AL:KO

QUALITY FOR LIFE

SICICIGICICIC
SICICICICICIC

Seilwinde
351-1201 Plus

Betriebsanleitung

[HECE

694 596_c | 10/2014




Inhaltsverzeichnis

D Original-Betriebsanleitung............cueiiiiiiiiiiii e 5
SL Prevod izvirnika navodila za uporabo............ccueeeeiiiiiiiiie e 11
HR Prijevod originalnih uputa za uporabu...........c.ccooociiiiiii e 17
SR O 0BOM MPUPYYHUKY

PL Thumaczenie oryginalnej instrukcji obstug.........cccccviiiiiiiii e, 31
CS Preklad origindlniho NAvodu K POUZIti.........coooiiiiiiiiiiiiiiee e 38
SK Preklad originalneho ndvodu Na POUZItie............ccovcueeiiiiiiiiii e 45
HU Az eredeti hasznalati utasitas forditasa...........cccoeiveiiiiiiiic e 52
BG [MpeBoa Ha OPUTMHANHOTO PBKOBOACTBO 32 EKCMMA0ATALUMS......ceeeeeenrrrereeeeeeeenen 59
RO Traducerea instructiunilor de folosire originale.............ccoccveiiiiiiiiienieeee 66
EL MeTd@paan Tou yVAGIOU EYXEIPIOIOU OBNYIWY XPAONG. .vvreeeerrireeeiiirrreeeeeeivreeeeeanns 73
TR Orjinal kullanim Kilavuzunun GeVIFiSi.........cueeeiiie e 80
RU MepeBoa OpUrMHaNbLHOIO PYKOBOACTBA MO SKCMMYATALMM. ...ccueeeeireeeireeeieeeenieeens 86
UK Mepeknaa opuriHanbHOro NOCIOHUKA 3 EKCMITYATALT. ....vveeeieiiieeeeceiiieeeeeeieeee e 94
© 2014

AL-KO KOBER GROUP Kétz, Germany
This documentation or excerpts therefrom may not be reproduced or disclosed to third parties without
the express permission of the AL-KO KOBER GROUP.

351-1201 Plus



694 596_c



351-1201 Plus



Original-Betriebsanleitung

AL:KO

ORIGINAL-BETRIEBSANLEITUNG

Inhaltsverzeichnis

Zu dieser Dokumentation............ccccoeeveeiiirenns 5
Produktbeschreibung..........ccccccveveiiiieeeiiiiies 5
Technische Daten.... .5
Sicherheitshinweise............ccccooiriiiiiniiiceen, 6
MONtAGE....cci e 6
Bedienung........ccveveiie i 8
Wartung und Pflege........cccceeveeiieeeiiieeeieees 8
Reparatur.........ccoceeviiiie e 9

Hilfe bei Stérungen

EG-Konformitatserklarung

ZU DIESER DOKUMENTATION

B | esen Sie diese Dokumentation vor der Inbe-
triebnahme durch. Dies ist Voraussetzung fiir
sicheres Arbeiten und stérungsfreie Handha-
bung.

Beachten Sie die Sicherheits- und Warnhin-
weise in dieser Dokumentation und auf dem
Produkt.

Diese Dokumentation ist permanenter Be-
standteil des beschriebenen Produkts und
soll bei VerduRerung dem Kaufer mit Giberge-
ben werden.

TECHNISCHE DATEN

Zeichenerklarung

ACHTUNG!

Genaues Befolgen dieser Warnhinweise
kann Personen- und / oder Sachschaden
vermeiden.

Spezielle Hinweise zur besseren Ver-
standlichkeit und Handhabung.

PRODUKTBESCHREIBUNG
Die Seilwinden der Typenreihe: Plus
351 Standard

501 Standard / Abrollautomatik
901 Standard / Abrollautomatik
901D mit Doppelkurbel

1201 mit Abrollautomatik

sind einzig zum Heben, Senken und Ziehen der
in den technischen Daten vorgegebenen Lasten
geeignet.

Die Seilwinden sind nicht zugelassen fiir:

B Bihnen und Studios (BGV C1)

B bewegliche Personenaufnahmemittel
(BGR 159)

B Bauaufziige

B motorischen Betrieb

B Dauerbetrieb

Die Seilwinden sind nicht zugelassen in:
B explosionsgeféahrdeter Umgebung
B korrosiver Umgebung

Typenreihe Plus 351 501 901D 901 1201
Max. Belastung Zugkraft (N)

unterste Seillage (F+) 3500N  5000N  9000N  9000N 11500 N
oberste Seillage (Fg710) 1500 N 1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
Getriebeuntersetzung 25:1 3,75:1 8,75:1 8,75: 1 10,5:1
Seil * 4 mm 5 mm 7 mm 7 mm 7 mm
Mindestbruchkraft (F i) 10,5 kN 15 kN 27 kN 27 kN 34,5kN
Trommelkapazitat (m) 15 m 20m 20m 20 m 25m
Band ** (mm) 35-50x1,6 35-45x2,5  50x2,5 50x2,5 55x3,2
Mindestbruchkraft (F i) 24,5 kN 35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
Trommelkapazitat (m) 3m 3,5m 6m 6m 9m
Zugband (nicht zum Heben zulassig) 42x1 42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
Mindestbruchkraft (F i) 9 kN 12,5 kN 22,5 kN 22,5kN 30 kN
Trommelkapazitat (m) 4m 7m 10m 10m 12,5 m
694 596_c 5



Sicherheitshinweise

Typenreihe Plus 351
25kg

Mindestlast (kg)

Zulassige Umgebungstemperatur

501 901D 901 1201
25 kg 25 kg

- 20° bis + 50°C

25 kg 25 kg

*nach EN 12385-4 (Seilklasse 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** nach DIN EN 13157 (7-fache Sicherheit fiir das Band erforderlich)

SICHERHEITSHINWEISE

ACHTUNG!
Gefahr durch Losen der Bremse!

Die Lastdruckbremse kann sich durch
Erschitterung I6sen. Seilwinde nicht
zum Sichern von Lasten einsetzen! Kur-
bel unter Last nicht abnehmen!

B | ebensgefahr! - Niemals unter schwebenden
Lasten aufhalten!

B Unfallgefahr! - Bei langerem Absenken von
Lasten kann das Bremssystem heiRlaufen.
Kein Dauerbetrieb!

0 maximale Absenkdauer je nach Last 2 -
5 Minuten.

B Nur Seile verwenden, bei denen der Haken
Uber eine gepresste Seilschlaufe fest mit dem
Seil verbunden ist. Endanschliisse gemaf
EN 13411-3 mit Kauschen gemaR 13411-1.

O Sofern in den oben genannten EN-Nor-
men nicht anderst angegeben, miissen
die Seilendverbindungen einer Kraft von
mindestens 85% der Mindestbruchkraft
des Seiles ohne Bruch standhalten.

B  Haken und Verbindungsmittel (Triangel)
mussen bei Seilen und Bandern eine 4-fa-
cher Sicherheit haben. Bei statischer Belas-
tung mit 2-facher Nennlast darf keine dauer-
hafte Verformung auftreten. Bei 4-facher sta-
tischer Belastung ist ein Aufbiegen oder Ver-
formen zulassig, jedoch muss die Last noch
sicher gehalten werden (siehe EN 13157). Al-
ternativ kann ein Haken nach EN 1677-2 mit
garantierter Tragfahigkeit verwendet werden.

B Scharfe Kanten! Gefahr von Schirfen,
Quetschen, Schneiden. Immer Arbeitshand-
schuhe tragen.

B Bei Verwendung eines Bandes, die erforder-
liche Mindestbruchkraft beachten!

O Die Bruchkraft des verndhten Bandes
muss mindestens das 7-fache der ange-
gebenen Zugkraft in der untersten Seil-
lage betragen.

B Seile / Bander nicht verknoten.

B Bander nicht mit Sauren oder Laugen in Kon-
takt bringen.

B Bander mit einer Abdeckung vor Feuchtigkeit
und dauerhafter Sonneneinstrahlung schit-
zen.

B Die in den technischen Daten angegebenen
Zugkrafte nicht Gberschreiten.

B Zum Heben einer frei schwebenden Last, die
sich beim Hebevorgang verdrehen kann, im-
mer verdrehungsfreie oder verdrehungsarme
Seile einsetzen!

MONTAGE
Kurbel montieren

Die Kurbel muss sich mindestens 1/4

ﬂ Umdrehung nach links drehen lassen
ohne dass sich die Antriebswelle bzw.
die Seiltrommel bewegt.

Zum Anziehen einen Drehmoment-
schlissel verwenden! Anziehdrehmo-
ment 20 Nm.

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. Skt.-Schraube, Federring und Scheibe von
der Antriebswelle abnehmen. (7-1)

2. Die Seiltrommel festhalten und Kurbel / Kur-
belmutter ganz aufdrehen.

3. Federring und Scheibe aufstecken (2-17)

4. Skt.-Schraube entgegen dem Uhrzeigersinn
handfest eindrehen. (2-17)

5. Kurbel / Kurbelmutter festhalten und Skt.-
Schraube mit Drehmomentschliissel anzie-
hen.

6. Prifen, ob sich Kurbel / Kurbelmutter bewe-
gen lasst

7. Abdeckkappe aufstecken. (2-2)

Typ 901 Plus D - Doppelkurbel

1. Kurbel auf die Antriebswelle aufstecken (3-7).
2. Spannstift montieren.

3. Kurbel 180° versetzt aufstecken (3-2).

4. Spannstifte montieren.
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Montage

Typ 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus - Abrollau-
tomatik

1. Sicherungsknopf rausziehen (4-1).
2. Kurbel auf Antriebswelle aufstecken (4-2).

O der Sicherungsknopf muss selbststéndig
einrasten.

Seil montieren

Unter Last missen mindestens zwei
Seilwindungen auf der Trommel bleiben!
Seilauslauf mit Farbe kennzeichnen.

Typ 351 Plus

1. Stahlseil von innen nach aul’en durch das
Langloch der Seiltrommel stecken (7).

2. Das Seilende mit einer groRen Schleife in
die Klemmschelle einstecken und Skt.-Mutter
leicht anziehen (8).

3. Schleife bis an die Klemmschelle zurlickzie-
hen und Skt.-Mutter mit maximal 10 Nm an-
ziehen.

4. Seil zwei Windungen aufwickeln.

O dazu Kurbel in Drehrichtung "Heben"
drehen.

5. Seilauslauf mit Farbe kennzeichnen (6-2).
Typ 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. Stahlseil von innen nach aussen durch das
Langloch der Seiltrommel stecken (9-17).

2. Das Seilende durch die Seilklemmenpragung
stecken.

O Seilende mindestens 10 mm (iberstehen
lassen (9-2).
3. Muttern der Seilklemme fest anziehen (M5 =
6 Nm; M6 = 10 Nm)
4. Seil zwei Windungen aufwickeln.

O dazu Kurbel in Drehrichtung "Heben"
drehen.

5. Seilauslauf mit Farbe kennzeichnen (6-2).
Typ 1201 Plus

1. Stahlseil von innen nach aussen durch das
Langloch der Seiltrommel stecken (70-1).

2. Stahlseil in die Klemmhiilse der Seiltrommel
einstecken.

3. Das Stahlseil mit den beiden Innensechskant-
schrauben festklemmen (70-2) .

4. Seil zwei Windungen aufwickeln.

O dazu Kurbel in Drehrichtung "Heben"
drehen.

5. Seilauslauf mit Farbe kennzeichnen (6-2).

AlL:-KO
Option Bandmontage

Bei unseren Winden kénnen Sie statt einem Seil
optional ein spezielles Schlaufen-Band verwen-
den.

ACHTUNG!
Unfallgefahr!

Die Bruchkraft des vernahten Bandes
muss mindestens das 7-fache der ange-
gebenen Zugkraft in der untersten Seil-
lage betragen.

Bei der Bandmontage beachten: - Kurbel
immer in Richtung "HEBEN" drehen!

Band montieren

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. AL-KO Steckteil durch die Bandschlaufe
schieben (11-1).

2. Mit Splint sichern (11-2).

3. Band zwei Windungen aufwickeln und Band-
auslauf mit Farbe kennzeichnen.

Typ 1201 Plus

1. AL-KO Steckteil durch die Bandschlaufe
schieben (12-1).

2. Mit Schraube und Skt.-Mutter sichern (712-2,
13).

3. Band zwei Windungen aufwickeln und Band-
auslauf mit Farbe kennzeichnen.

Seilwinde befestigen

Typenreihe Befestigungsma-  Dreh-
Plus terial mo-
ment
B 3 Schrauben
M8 Giite 8.8
1 25N
35 B 3 Scheiben 8 S Nm
DIN 125A
501 B 3 Schrauben
M10 Giite 8.8
881 Plus D ® 3 Scheiben 10 O NM
DIN 125A
H 4  Schrauben
M10 Giite 8.8
1201 = 4 Scheiben 10 O NM
DIN 125A
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Bedienung

BEDIENUNG

B | ebensgefahr! Niemals unter schwebenden
Lasten aufhalten!

B Unfallgefahr! Bei langerem Absenken von
Lasten kann das Bremssystem heil3laufen.
Kein Dauerbetrieb!

0 maximale Absenkdauer je nach Last 2 -
5 Minuten.

B Bremsfunktion der Seilwinde kontrollieren,
Klickgerdusch beim Drehen in Richtung "He-
ben" muss vorhanden sein!

O ACHTUNG bei Typ 901Plus D: Bedingt
durch die Bauart hért man hier nur ein
leises Klickgerdusch.

B BeiTyp 501,901 und 1201 mit Abrollautoma-
tik priifen, ob die Kurbel eingerastet ist.

B Seil / Band auf Beschadigung priifen und bei
Bedarf austauschen.

B Seil / Band nicht Gber scharfe Kanten fihren.

B Zum Aufwickeln das Seil / Band ohne Last
unter leichter Spannung halten. Fur eine ein-
wandfreie Bremsfunktion ist eine Mindest-
last von 25 kg erforderlich.

B Das Seil / Band unter Last nur so weit aufwi-
ckeln, dass ein Uberstand der Bordscheiben
von mindestens 1,5x Seildurchmesser gesi-
chert ist. (5)

Ablenkwinkel

Der Ablenkwinkel darf beim Auf- oder
Abrollen nicht mehr als 4° betragen
(6-1).

ACHTUNG!
Unfallgefahr!

Seilauslauf nicht nach links unten tber
die Antriebswelle flihren!

[0 bei Kontakt des Seiles mit der An-
triebswelle kann die Bremsfunktion
ausfallen! (14)

Bedienung Seilwinde

Last heben, ziehen

1. Kurbel im Uhrzeigersinn drehen.
Last halten

1. Kurbel loslassen.

O Die Last wird in der jeweiligen Position
gehalten.

Last senken
1. Kurbel gegen den Uhrzeigersinn drehen.

O Die eingebaute Bremse verhindert ein
Riickschlagen der Kurbel.

Abrollautomatik

ACHTUNG!

Unter Belastung muss die Kurbel an der
Antriebswelle aufgesteckt bleiben!

1. Kurbel gegen den Uhrzeigersinn drehen.
O Seiltrommel darf sich nicht mitdrehen.
2. Sicherungsknopf rausziehen.

3. Kurbel abnehmen und auf den vorgesehenen
Blgel stecken.

4. Seil / Band zugig abrollen.

WARTUNG UND PFLEGE

VORSICHT!

Scharfe Kanten!

Gefahr durch Schirfen, Quetschen,
Schneiden. Immer Arbeitshandschuhe
tragen!

ACHTUNG!

A Verletzungsgefahr
Nach Abschluf3 von Wartungs- und Re-
paraturarbeiten alle Abdeckungen mit

den Originalschrauben wieder anbrin-
gen!

A ACHTUNG!
Gefahr durch VerschleiR!

Der Benutzer der Winde muss Seile /
Bénder vor jedem Gebrauch auf Ver-
schlei prifen (DIN ISO 4309 / BGR
500). Beschadigte Seile / Bander sofort
austauschen!

B Wartung und Prifung der Seilwinde durfen
nur befahigte Personen durchfiihren!

B Der Bremsmechanismus ist vom Hersteller
mit einem speziellen Fett (Wolfracoat 99113)
behandelt. Andere Ole und Fette sind nicht
zulassig!

Prifung Seilwinde

Die Prifung durch eine beféhigte Person ist im-
mer erforderlich:
B bei Erstinbetriebnahme

B nach jeder Neumontage
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Wartung und Pflege

B einmal pro Jahr

O Beféhigte Personen sind immer Perso-
nen, die durch ihre Berufsausbildung,
Berufserfahrung und zeitnahe berufliche
Tétigkeit Uber die erforderlichen Fach-
kenntnisse zur Priifung der Arbeitsmittel
verfligen.

Bitte beachten Sie auch eventuelle wei-
terfiihrende nationale Vorschriften.

Wartungsintervalle

B Bei standigem Arbeiten bis 100% der Nenn-
last: nach 100 m Heben und Senken

B Bei stdndigem Arbeiten unter 50% der Nenn-
last: nach 200 m Heben und Senken

Innerhalb dieser Intervalle folgende Arbeiten
durchflihren:

B Kontrollarbeiten
B Schmieren

Kontrollarbeiten
B | eichtgangigkeit der Kurbel prifen
B Einrastfunktion der Sperrklinke priifen

B  Nach 100m Heben und Senken den Ver-
schleil® der Bremsscheiben, bzw. des aufge-
klebten Bremsbelages prufen.

O Die Dicke des Bremsbelages muss min-
destens 1,5 mm betragen!
Ol und Schmierpunkte

Die Winde ist bei der Auslieferung bereits ge-
schmiert. Folgende Punkte nachfetten:

HILFE BEI STORUNGEN

Storung Ursache

Seil / Band ist falsch aufgewickelt

AL:KO
Trommelnabe

Zahnkranz / Verzahnung der Zahnrader
Lagerbuchsen der Antriebswelle
Kurbelgewinde

Von AL-KO empfohlenes Fett:

B Mehrzweckfett OMV Whiteplex.

B Mehrzweckfett Staburags NBU12K.

REPARATUR
Reparaturarbeiten

ACHTUNG!

Reparaturarbeiten dirfen nur AL-KO
Servicestellen oder autorisierte Fachbe-
triebe durchfiihren.

B Im Reparaturfall steht unseren Kunden in Eu-
ropa ein flachendeckendes Netz von AL-KO
Servicestellen zur Verfugung.

B Fordern Sie das Verzeichnis der AL-KO Ser-
vicestellen direkt bei uns an: www.al-ko.com

Ersatzteile sind Sicherheitsteile!

B Fir den Einbau von Ersatzteilen in unsere
Produkte empfehlen wir ausschlief3lich origi-
nal AL-KO Teile oder Teile, die von uns aus-
driicklich zum Einbau freigegeben wurden.

B Fir eine eindeutige Ersatzteil-ldentifizierung
bendtigen unsere Servicestellen die Ersatz-
teil-ldentnummer (ETI).

Losung

Seil / Band richtig auflegen

O Drehrichtung beim Heben falsch

Last wird nicht gehalten

Bremsscheibe feucht oder 6lig

Lastdruckbremse 6ffnet
sich nicht

Bremse verschlissen oder defekt

Bremsscheibenmechanismus oder
Bremsscheiben verspannt

Bremsteile prufen und verschlis-
sene Teile erneuern

Bremsscheiben sdubern oder aus-
tauschen

Seilwinde muss ohne Last sein!

Bremse durch leichten Schlag mit

der Handflache auf die Kurbel in

Richtung "Senken" I6sen

0 dazu evtl. Zahnréder blockieren
bis sich die Kurbel lockert.

0 Gewinde Kurbelaufnahme fet-
ten

694 596_c



EG-Konformitatserklarung

Storung

Lastdruckbremse
schlie3t sich nicht

Schwergangiges Absen-
ken mit oder ohne Last

Ursache

Kurbel bei Montage nicht ganz
aufgedreht und dadurch mit Skt-
Schraube verspannt

Gewinde Kurbelaufnahme ist fest

Losung

siehe Kurbelmontage und Kontroll-
hinweise

Gewinde Kurbelaufnahme fetten

kénnen, wenden Sie sich bitte an unseren zustandigen Kundendienst.

ﬂ Bei Stérungen, die nicht in dieser Tabelle aufgefihrt sind oder die Sie nicht selbst beheben

EG-KONFORMITATSERKLARUNG

Hiermit erklaren wir, dass dieses Produkt, in der von uns in Verkehr gebrachten Ausfiihrung, den nach-
folgend genannten einschlagigen Bestimmungen der EG-Richtlinie und den harmonisierten Normen

entspricht.

Produkt
AL-KO Seilwinde

Typ
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Serie
BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Hersteller

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

EG-Richtlinien
2006/42/EG

Benannte Stelle

DGVU Test

Prif- und Zertifizierungsstelle
Kreuzstralle 45

D-40210 Dusseldorf

Bevollmachtigter

ALOIS KOBER GmbH
Abteilungsleitung Techn. Ent-
wicklung Normung / Datenma-
nagement

Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

Harmonisierte Normen
DIN EN 13157
ENISO 12100

Baumusterpriifung
Bescheinigungs-Nr.
HSM 14009

Kotz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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Prevod izvirnika navodila za uporabo

AL:KO

PREVOD IZVIRNIKA NAVODILA ZA
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O TEJ DOKUMENTACJI

B Pred zagonom preberite to dokumentacijo.
To je predpogoj za varno delo in nemoteno
uporabo.

B Upostevajte varnostne in opozorilne napotke,
ki so navedeni v tej dokumentaciji ali na na-
pravi.

B Ta dokumentacija je trajni sestavni del opisa
izdelka in se jo mora predati kupcu.

TEHNICNI PODATKI

Serija plus 351

Maks. obremenitev Traction (N)

Pojasnilo oznak

POZOR!

Ravnanje strogo v skladu s temi opozorili
lahko prepreci poSkodbe oseb in materi-
alno Skodo.

Posebna navodila za boljSe razume-
vanje in rokovanje.

OPIS IZDELKA

Vitli tipov: Plus

351 Standard

501 Standard / z avtomatiko za odvitje

901 Standard / z avtomatiko za odvitje

901 D z dvojno zlozljivo rocico

1201 z avtomatiko za odvitje

so primerni samo za dviganje, spuscanje in
vle€enje bremen, ki so predpisana v tehni¢nih po-
datkih.

Vitli niso dovoljeni za:

B odre in studie (BGV C1),

najnizji polozaj vrvi (F;) 3500 N
najvisji polozaj vrvi (Fge) 1500 N
Redukcija prenosa 25:1
Vrv * 4 mm
Min. sila pretrga (F min) 10,5 kN
Kapaciteta bobna (m) 15 m

Trak **(mm)

35-50x1,6 35-45x2,5

Min. sila pretrga (F min) 24,5 kN
Kapaciteta bobna (m) 3m
Vleéni trak (dviganje ni dovoljeno) 42x1
Min. sila pretrga (F min) 9 kN
Kapaciteta bobna (m) 4m

B giblivo opremo za dvigovanje oseb
(BGR 159),

B gradbena dvigala,

B motoriéno obratovanje,

B trajno obratovanje.

Uporaba vitlov ni dovoljena v:

B eksplozivnem okolju,

B korozivnem okolju.

501 901D 901 1201
5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
1700 N 3300 N 3300N 5000 N
3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1

5 mm 7 mm 7 mm 7 mm
15 kN 27 kN 27 kN 34,5kN
20 m 20 m 20 m 25m
50x2,5 50x2,5 55x3,2
35 kN 63 kN 635kN  80,5kN
3,5m 6m 6m 9m
42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
12,5 kN 22,5 kN 22,5kN 30 kN
7m 10m 10m 12,5m

694 596_c
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Varnostna opozorila

Serija plus 351
25 kg

Minimalna obremenitev (kg)

Dopustna temperatura okolice

501 901D 901 1201
25 kg 25 kg

-20°do +50°C

25 kg 25 kg

* v skladu z EN 12385-4 (razred vrvi 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**v skladu z DIN EN 13157 (potrebna je 7-kratna varnost za trak)

VARNOSTNA OPOZORILA

POZOR!
Nevarnost zaradi popusc¢anja zavore!

Zavora lahko zaradi tresljajev popusti.
Vitla ne uporabljajte za zavarovanje bre-
men! Rocice ne odstranite, ko je vitel ob-
remenjen!

B Zivljenjska nevarnost! - Nikoli se ne zadrzujte
pod vise¢imi bremeni!

B Nevarnost nesrece! - Pri daljSih spustih bre-
mena se lahko zavorni sistem pregreje.
Upostevajte premore za hlajenje!

O Maksimalno trajanje spus$canja glede na
breme od 2 - 5 minut.

B Uporabljajte le vrvi, pri katerih so hook z vrvjo
fiksno povezani s pomocjo stisnjene zanke
vrvi. Konéni prikljucki v skladu s standardom
EN 13411-3 z zankami v skladu z 13411-1.

0 Ce v zgoraj navedenih standardih EN ni
drugace navedeno, morajo spoji Zi¢nate
vrvi zdrzati silo najmanj 85 % minimalne
pretrzne sile Zicnate vrvi.

B Kavelj in povezovalno sredstvo (trikotnik) pri
Ziénatih vrveh in trakovih morata imeti 4-
kratno varnost. Pri stati¢ni obremenitvi v viSini
2-kratne nazivne obremenitve ne sme priti
do nobenih trajnih deformacij. Pri 4-kratni
stati¢ni obremenitvi je dovoljeno ukrivijanje
ali deformacija, vendar mora biti breme Se
vedno varno (glejte EN 13157). Alternativno
se lahko uporabi kavelj v skladu s standar-
dom EN 1677-2 z zajam¢eno nosilnostjo.

B Ostri robovi! Nevarnost odrgnin, zmeckanin,
ureznin. Zmeraj nosite delovne rokavice.

B Pri uporabi traku upostevajte dovoljeno obre-
menitev.

O Pretrzna moc¢ priSitega traku mora
znasati vsaj 7-kratno visino navedene
natezne sile v najnizjem sloju kabla.

B Vrvi/trakov ne zavozlajte.
B Trakovi ne smejo priti v stik s kislinami ali lugi.

B Trakove pokrijte, da jih za&¢itite pred vlago in
dolgotrajno sonéno svetlobo.

B Natezne sile, dolo¢ene v tehni¢nih podatkih,
ne smete preseci.

B Za dviganje prosto vise€ega tovora, ki se
lahko med dviganjem zasuce, vedno upor-
abljajte zi€nate vrvi, ki se ne ali se le malo
zasucejo!

MONTAZA
Namestitev zlozljive rocice

Zlozljivo ro€ico mora biti mozno priviti
vsaj 4 vrtljaja v levo, ne da bi se po-
gonska gred oz. boben za vrv premaknil!
Pri privijanju uporabljajte  momentni
kljug! Pritezni navor 20 Nm.
Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard
1. Snemite s pogonske gredi 6-robni vijak, vz-
metno podlozko in kolut (7-7).

2. Trdno drzite boben in do konca odvrtite
rocico/matico rocice.

3. Spomladiring in disk vstavite (2-7).

4. Rocno privijte vijak v nasprotni smeri urinega
kazalca (2-1).

5. Trdno drzite ro¢ico/matico rocice in zategnite
vijak z momentnim klju¢em.

6. Preverite, ali lahko rocico/matico rocice pre-
mikate.

7. Nataknite pokrov (2-2).

Tip 901 Plus D - dvojno zlozljivo rocico

1. Nataknite zlozljivo ro€ico na pogonsko gred
(3-1).

2. Namestite natezni zatic.

3. Nataknite zloZljivo ro¢ico zamaknjeno za 180°
na pogonsko gred (3-2).

4. Namestite natezne zatiCe.

Tip 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus - avtomatiko
za odvitje
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Montaza

AL:KO

1.
2.

Povlecite ven varnostni gumb (4-7).
Nataknite zloZljivo ro¢ico na pogonsko gred
(4-2).

O Varnostni gumb se mora sam zaskociti.

Montaza vrvi

Ko je vitel obremenjen, morata ostati na
bobnu vsaj dva navoja vrvi! Iztek vrvi oz-
nacite z barvo.

Tip 351 Plus

1.

2.

5.

Jekleno vrv vstavite od znotraj navzven skozi
dolgo luknjo bobna za vrv (7).

Konec vrvi z veliko zanko vstavite v objemko
in rahlo privijte 6-robo matico (8).

Zanko povlecite do objemke in privijte 6-robo
matico z najve¢ 10 Nm.

Navijte vrv za dva navoja.

O V ta namen zavrtite roCico v smeri
"DVIGNI",

Iztek vrvi oznagite z barvo (6-2).

Tip 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1.

Jekleno vrv vstavite od znotraj navzven skozi
vzdolzno luknjo v bobnu (9-17).

2. Konec vrvi vstavite skozi vpenjalno zakovico
VIvi.
0 Pustite, da konec vrvi sega najmanj 10
mm prek (9-2).
3. Trdno zategnite matice sponke za vrv (M5 =
6 Nm; M6 = 10 Nm).
4. Navijte vrv za dva navoja.
O V ta namen zavrtite roCico v smeri
"DVIGNI".
5. lztek vrvi oznacite z barvo (6-2).
Tip 1201 Plus
1. Jekleno vrv vtaknite od znotraj navzven skozi
dolgo luknjo bobna za vrv (10-1).
2. \Vtaknite jekleno vrv v prijemalni tulec.
3. Pripnite jekleno vrv z obema notranjima Se-
strobnima vijakoma pripnite (710-2).
4. Navijte vrv za dva navoja.
O V ta namen zavrtite roCico v smeri
"DVIGNI".
5. lztek vrvi oznacite z barvo (6-2).

Moznost pri montazi traku

Nase vitle lahko namesto z vrvjo uporabljate tudi
s posebnim trakom z zankami.

POZOR!
Nevarnost nesrece!

La forza di rottura del nastro cucito deve
essere pari ad almeno 7 volte la forza di
trazione indicata nello strato inferiore.

Pri montazi traku upostevajte: - Rocico
zmeraj vrtite v smer "DVIGNI"!

Montaza traku

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. Potisnite skozi zanko traka AL-KO vti¢no po-
vezavo (11-1).

2. Zavarujte z razcepko (11-2).

3. Navijte trak za dva navoja in oznadite iztek
traku z barvo.

Typ 1201 Plus

1. Potisnite skozi zanko traka AL-KO vti¢no po-
vezavo (12-1) .

2. Nato zavarujte z vijakom in 6-robno matico
M6 (12-2, 13).

3. Navijte trak za dva navoja in oznadite iztek
traku z barvo.

Pritrditev vitela

Tip Plus Material za pritrdi- Vrtil-
tev nimo-
ment
B 3 6-robni vijaki
M8 Giite 8.8
351 = 3 koluig DIN 2°NM
125A
501 B 3 6-robni vijaki
M10 Glte 8.8
88] Plus D ® 3 kolutito DN FONM
125A
B 4 6-robni vijaki
M10 Giite 8.8
1201 = 4 kolutito DN FONM
125A
UPRAVLJANJE

B Zivljenjska nevarnost! Nikoli se ne zadrzujte
pod vise¢imi bremeni!

B Nevarnost nesrece! Pri dalj$ih spustih bre-
mena se lahko zavorni sistem pregreje.
Upostevajte premore za hlajenje!

694 596_c
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Upravljanje

O Maksimalno trajanje spuS¢anja glede na
breme od 2 - 5 minut.

B Preverite zaviranje vitla, pri vrtenju v smer
"Dvigni" se mora zaslisati klik.

O Pozor: pri tipu 901D: Glede na vrsto
vgradnje se tukaj slisi le tih klik.
B Preverite, ¢e je rocCica zaskocena (501A,
901A, 1201A).

B Preverite, ali sta vrv/trak poskodovana in jo
po potrebi zamenjajte.

B Vrvi/traku ne napeljite preko ostrih robov.

B Pri navijanju naj bo vrv/trak brez obremenitve
in rahlo napet. Za brezhibno zaviranje je pot-
rebna minimalna obremenitev 25 kg.

B Obremenjeno vrvi/trak navijte le toliko, da
bo zagotovljena dolzina preostanka krovnega
koluta vsaj 1,5x vecja od premera vrvi.

Odklonski kot

Odklonski kot pri navijanju in odvijanju
ne sme znasati vec kot 4° (6-1).

POZOR!
Nevarnost nesrece!

Izpusta vrvi ne uvedite v levo pod po-

gonsko gred!

0O Pri stiku vrvi s pogonsko gredjo
lahko pride do odpovedi funkcije za-
viranja! (14)

Upravljanje vitla
Dviganje, vle€enje bremen
1. Rodcico vrtite v smeri urinega kazalca.
Mirovanje bremena
1. Spustite rocico.
O Breme bo mirovalo v dolocenem po-
loZaju.
Spuscanje bremena

1. Rodico vrtite v nasprotni smeri urinega ka-
zalca.

O Vgrajena zavora preprecuje, da bi rocica
udarila nazaj.
Avtomatika za odvitje

POZOR!
Zlozljiva ro¢ica mora pod obremenitvijo
ostati nataknjena na pogonski gredi!

1. Zlozljivo ro€ico zavrtite v nasprotni smeri uri-
nega kazalca.

0 boben za vrv se ne sme vrteti
2. Povlecite ven varnostni gumb.

3. Snemite zlozZljivo ro€ico in jo namestite na za
to predvideno streme.

4. itro odvijte vrv / trak.

NEGA IN VZDRZEVANJE

PREVIDNO!
Ostri robovi!

Nevarnost odrgnin, zmeckanin, ureznin.
Zmeraj nosite delovne rokavice!

c POZOR!
Nevarnost poskodb!

Po zaklju€ku vzdrzevalnih del in popravil
je treba znova pritrditi vse pokrove z ori-
ginalnimi vijaki!

c POZOR!
Nevarnost zaradi obrabe!

Uporabnik vitla mora pred vsako upor-
abo preveriti zi€nate vrvi/trakove, ali so
obrabljeni (DIN ISO 4309/BGR 500).
Poskodovane zi¢nate vrviltrakove je
treba takoj zamenijati!

B VzdrZevanje in preverjanje Zicovoda smejo
izvajati le usposobljene osebe!

B Proizvajalec je zavorni mehanizem nama-
zal s posebnim mazivom (Wolfracoat 99113).
Uporaba drugih olj in maziv ni dovoljenal!

Preverjanje vitla

Preverjanje, ki ga opravi usposobljena oseba, je
vedno potrebno:

B ob prvem zagonu

B po vsaki novi montazi

B enkrat letno

O Usposobljene osebe v smislu operativ-
nih varnostnih predpisov so osebe, ki
na podlagi poklicne izobrazbe, poklic-
nih izku$enj in poklicne dejavnosti razpo-
lagajo s strokovnim znanjem, potrebnim
za preverjanje delovnih sredstev.

Prosimo, da upoStevate tudi morebitne
dodatne nacionalne predpise.
Vzdrzevalni intervali

B Pri neprekinjeni uporabi do 100 % nazivne
obremenitve: po 100 m dviganja in spuscanja

14
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Nega in vzdrzevanje

AL:KO

B Pri neprekinjeni uporabi pod 50 % nazivne
obremenitve: po 200 m dviganja in spuS€anja

Znotraj teh intervalov izvedite naslednja dela:

B Kontrolna dela

B Mazanje

Kontrolna dela
B Preverite nemoteno vrtenje rocice
B Preverite delovanje zapirala

B Po 100 m dviganja in spu$€anja preverite
obrabo zavornih kolutov oz. nalepljene za-
vorne obloge.

O Zavorna obloga mora biti debela najmanj
1,5 mm!
Mesta za oljenje in mazanje

Vitel je ob dostavi namazan. Redno mazite nas-
lednja mesta:

B pesto bobna,

B ozobje, / Zobci zobnikov

B |ezajne puSe pogonske gredi,

B aretirno pu$o.

Maziva, ki jih priporo¢a AL-KO:

B vecnamensko mazivo OMV Whiteplex,

B vecnamensko mazivo Staburags NBU12K.

POMOC V PRIMERU MOTENJ

Motnja Vzrok

Vrv je nepravilno navita

POPRAVILA
Popravila

POZOR!

Popravila smejo izvajati le servisne de-
lavnice AL-KO ali pooblas¢ene stro-
kovne delavnice.

BV primeru popravila je nasim strankam v Ev-
ropi na voljo obSirno omrezje servisnih delav-
nic AL-KO.

B  Seznam servisnih delavnic AL-KO lahko
neposredno naroCite pri nas: www.al-
ko.com

Nadomestni deli so varnostni deli!

B Pri vgradnji nadomestnih delov v nase iz-
delke vam priporo€amo, da uporabljate iz-
kljuéno originalne dele AL-KO ali dele, ki smo
jih za vgradnjo izrecno odobrili.

B Za nedvoumno identificiranje nadomestnih
delov potrebujejo nase servisne delavnice
identifikacijsko Stevilko nadomestnega dela
(ETI).

Odpravljanje
Seil / Band richtig auflegen

0 napacna smer vrtenja pri dvigo-

vanju
Ne drzi bremena

Obrabljena ali okvarjena zavora

Zavorni kolut vlazen ali oljnat

Zavora se ne odpre-
tezko spusc€anje z ali

brez vorni koluti napeti

Zavora se ne zapre

Otezeno spuscanje z ali

brez bremena mascen

Mehanizem zavornega koluta ali za-

Navoj za namestitev ro¢ice ni na-

Preverite zavoro in obnovite obra-
bliene dele

Ocistite ali zamenjajte zavorni disk

Vitel ne sme biti obremenjen! Z nez-

nim udarcem z dlanjo na rocico v

smeri "Spust" lo€ite zavoro,

O pri tem eventualno blokirajte
zobnike, da se roCica zrahlja

O Namastite navoj za namestitev
rocice

ZlozZljiva ro€ica ni do konca navita in = gl. montaZo zlozljive rocice in kon-
tako napeta s 6-robnim vijakom

trolne napotke

Namastite navoj za namestitev
rocice

694 596_c
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IZJAVA ES O SKLADNOSTI

na naso servisno sluzbo.

ﬂ V primeru motenj, ki v tej tabeli niso navedene oz. motenj, ki jih ne morete odpraviti, se obrnite

IZJAVA ES O SKLADNOSTI

S to izjavo potrjujemo, da izdelek, ki ga dajemo v promet, ustreza veljavnim dolocilom direktive ES in
usklajenih standardov, ki so navedeni v nadaljevanju.

Izdelek
Vitel za vrv AL-KO

Tlp
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Serija
BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Proizvajalec

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Direktive ES
2006/42/EG

Priglaseni organ

DGVU Test

Preizku$evalni in certifikacijski
organ

KreuzstralRe 45

D-40210 Dusseldorf

Pooblas¢eni zastopnik
ALOIS KOBER GmbH
Vodstvo oddelka za teh-
niéni razvoj, standardizacijo/
upravljanje podatkov
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Usklajeni standardi
DIN EN 13157
EN ISO 12100

Pregled tipa
St. potrdila
HSM 14009

Kotz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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Prijevod originalnih uputa za uporabu

AL:KO

PRIJEVOD ORIGINALNIH UPUTA ZA
UPORABU

Sadrzaj

O ovoj dokumentaciji.........ccceeeeeeeiiereiiieeeinnnn, 17
Opis Proizvoda.......ccceeeceieeeiieeeeiiee e eeeee e 17
TehniCki pOdaCi.......c.ceevcvveeiiieeiiiie e 17
Sigurnosne NapoOMENE.........c.ceeevuereeeveeeseenannes 18

MONtAZA......ceeiiiiiiee e
Operacija .
Odrzavanje i Njega.......ccccceeeeeiieeeiieeeseie e 20
POPravak.........cccuveeceeeiiiee e 21
Pomoc¢ u slucaju smetnji........cccccveerieeeicieenns 21
EU Izjava o skladnosti...........cccccoceeevieeercineennnns 23

O OVOJ DOKUMENTACUJI

B Procitajte ove upute za uporabu prije pus-
tanja u rad. To je preduvjet za siguran rad i
rukovanje bez smetniji.

Obratite pozornost na sigurnosne napomene
i napomene upozorenja u ovoj dokumentaciji
i na uredaju.

Sacduvajte upute za rukovanje za kasniju
uporabu i predajte ih sljede¢em korisniku.

TEHNICKI PODACI

Objasnjenje znakova

POZOR!

Tocénim slijedenjem ovih napomena upo-
zorenja mogu se izbjeci Stete po ljude i/
ili materijalne Stete.

Specijalne napomene za bolje razumije-
vanje i rukovanje.

OPIS PROIZVODA

UzZna vitla serije: Plus

351 Standard

501 Standard / automatika odmatanja
901 Standard / automatika odmatanja
901D s dvostrukom ru¢icom

1201 s automatikom odmatanja

prikladne su samo za podizanje, spustanje i pov-
lacenje tereta navedenih u tehnickim podacima.

Uzna vitla nisu odobrena za:

pozornice i studiji (BGV C1)

pokretna sredstva za prijevoz ljudi (BGR 159)

gradevinska dizala

motorni pogon

neprekidni rad

Uzna vitla nisu odobrena u:

B okruzenju u kojem postoji opasnost od eks-
plozije

B korozivhom okruzenju

Serija Plus 351 501 901D 901 1201
Maks. opterec¢enje vuca (N)

donji red uzeta (F,) 3500 N 5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
gornji red uzeta (Feg0) 1500 N 1700 N 3300 N 3300N 5000 N
Redukcija prijenosa 25:1 3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1
Uze * 4 mm 5 mm 7 mm 7 mm 7 mm
Minimalna ¢vrstoca na kidanje (F min) 10,5 kN 15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
Kapacitet bubnja (m) 15 m 20m 20m 20m 25m
Vrpca ** 35-50x1,6 35-45x2,5  50x2,5 50x2,5 55x3,2
Minimalna €vrstoca na kidanje (F min) 24,5 kN 35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
Kapacitet bubnja (m) 3m 3,5m 6m 6m 9m
Vuéna traka (nije dopusteno za podizanje) 42x1 42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
Minimalna &vrstoc¢a na kidanje (F min) 9 kN 12,5 kN 22,5 kN 22,5 kN 30 kN
Kapacitet bubnja (m) 4m 7m 10m 10m 12,5m

694 596_c

17



Sigurnosne napomene

Serija Plus 351

Minimalno optereéenije (kg)

Dopustena temperatura okruzenja

25 kg

501 901D 901 1201
25 kg 25 kg

-20° do + 50°C

25 kg 25 kg

* prema EN 12385-4 (klasa uzeta 6x19 /6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** prema DIN EN 13157 (za vrpcu je potrebno 7-struko osiguranje)

SIGURNOSNE NAPOMENE

POZOR!
Opasnost uslijed otpustanja kocnice!

Tlagna koc€nica se moze otpustiti uslijed
potresanja. Uzna vitla ne koristite za osi-
guravanje tereta! Rucicu ne skidajte pod
opterecenjem!

B Zivotna opasnost! - Nikada se ne zadrzavajte
ispod visecih tereta!

B  Opasnost od nezgode! - U sluéaju duzeg
spustanja tereta kocioni sustav se moze za-
grijati. Odrzavajte pauze za hladenje!

O maksimalno trajanje spustanja po teretu
2 - 5 minuta.

B Koristite samo uze kod kojeg je kuka preko
stisnute petlje uzeta ¢vrsto povezan s uze-
tom. Zavrsni spojevi prema EN 13411-3 s
prstenima prema 13411-1.

O Ako u gore navedenim EN normama
nije drugacije navedeno, zavrsni spojevi
uZeta moraju moci izdrzati silu od naj-
manje 85% minimalne cvrstoce uzeta na
kidanje bez pucanja.

B Kuke i vezni materijal (trokut) moraju imati 4-
struko osiguranje konopima i vrpcama. Kod
statickog opterecenja s 2-strukom nazivhom
snagom ne smije do¢i do dugotrajnog defor-
miranja. Kod 4-strukog stati¢kog opterecenja
dopusteno je savijanje ili deformiranje, ali se
mora odrzavati sigurno opterecenje (vidi EN
13157). Alternativno se mogu Kkoristiti kuke
prema EN 1677-2 uz zajam&enu nosivost.

B QOstri rubovi! Opasnost od ogrebotina, nagn-
je€enja, porezotina. Uvijek nosite radne ruka-
vice.

B Kad se koristi traka, obratite pozornost na
potrebnu Evrsto¢u na kidanje.

O Prekidna sila zaSivenih vrpci mora biti
najmanje 7-struka u odnosu na nave-
denu vlacnu silu u najdonjem poloZaju
konopa.

B Uzad/ trake ne vezite u ¢vor.

B Trake ne dovodite u kontakt s kiselinama ili
luZinama.

B  Trake pokrovom zastitite od vlage i trajnog
suncevog zracenja.

B Nemojte prekoraciti vlaénu silu navedenu u
tehni¢kim podacima.

B Za podizanje slobodno visec¢ih tereta koji se
tijekom podizanja mogu zakrenuti, uvijek ko-
ristite metalno uze koje se ne moze uvijeti ili
se slabo uvija!

MONTAZA
Montaza rucice

Rucica se mora moéi najmanje 1/4

ﬂ okreta okrenuti ulijevo, a da se pri tome
ne okrene pogonsko vratilo odn. bubanj
za namotavanje uzeta.

Za zatezanje koristite dinamometarski
klju¢! Moment pritezanja 20 Nm.

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. Sesterokutni vijak, opruzni prsten i podlosku
skinite s pogonskog vratila (7-7).

2. Drzite bubanj za namotavanje uzeta i rucicu /
maticu rucice u potpunosti zavrnite.

3. Prolje¢e suda i pritisak na pranje (2-17).

4. Sesterokutni vijak &vrsto rukom zavrnite u
smjeru suprotnom od smjera kazaljke na satu
(2-1).

5. Drzite rucicu / maticu rucice i Sesterokutni vi-
jak zategnite dinamometarskim klju¢em.

6. Provjerite da li se rucica / matica rucice moze
pomicati.

7. Stavite zastitnu kapicu (2-2).

Tip 901 Plus D - dvostrukom ruc¢icom

1. Rucicu stavite na pogonsko vratilo (3-7).

2. Montirajte zatik.

3. Rucicu montirajte s pomakom od 180° (3-2).
4. Montirajte zatik.

Tip 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus - automati-
kom odmatanja

18

351 - 1201 Plus



Montaza

AL:KO

1. lzvucite sigurnosnu tipku (4-7).
2. Rucicu stavite na pogonsko vratilo (4-2).
0 sigurnosna tipka mora samostalno zah-
vatiti.
Montaza uzeta

Pod optereéenjem moraju ostati naj-
manje dva uzna namota na bubnju! Kraj
uzeta oznacite bojom.

Tip 351 Plus

1. Celi€no uze iznutra prema van provedite kroz
rupu na bubnju za namotavanje uzeta (7).

2. Kraj uzeta s velikom petljom utaknite u steznu
obujmicu i lagano zategnite Sesterokutnu ma-
ticu (8).

3. Petlju povucite unatrag do stezne obujmice i
Sesterokutni vijak zategnite s maksimalno 10
Nm.

4. Uze namotajte dva namota.
0 za to ruCicu okrenite u smjeru "Podi-
zanje" .
5. Zavr$ni dio uzeta oznagcite bojom (6-2).
Tip 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. Celiéno uZe iznutra prema van provedite kroz
rupu na bubnju za namotavanje uzeta (9-17).

2. Kraj uzeta utaknite kroz udubljenje u stezaljki

POZOR!
Opasnost od nezgode!

Prekidna sila zaSivenih vrpci mora biti
najmanje 7-struka u odnosu na nave-
denu vlacnu silu u najdonjem polozaju
konopa.

Kod montaze trake obratiti pozornost
na sliedece: - rucicu uvijek zakrecite u
smjeru "PODIZANJE"!

Montaza trake

Tip 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. AL-KO utiéni element gurnite kroz petlju od
trake (11-1).

2. Osigurajte zatikom (717-2).

3. Traku namotajte za dva namota i zavrsni dio
trake oznacite bojom.

Tip 1201 Plus

1. AL-KO uti¢éni element gurnite kroz petlju od
trake (12-1).

2. Osigurajte vijkom i Sesterokutnom maticom
(12-2, 13).

3. Traku namotajte za dva namota i zavrsni dio
trake oznacite bojom.

Uévrséivanje uznog vitla

za uze.
0 Kraj uzeta pustite da strsi najmanje 10 Serija Plus Priévrsni materijal Okretni
mm (9-2). mo-
3. Cvrsto zategnite matice stezaljke uzeta (M5 = ment
6 Nm; M6 = 10 Nm) B 3vijka M8 kvali-
4. Uze namotajte dva namota. tete 8.8
0O za to rucicu okrenite u smjeru "Podi- 351 B 3 podlotke 8 25Nm
zanje”. DIN 125A
5. Zavr$ni dio uzeta oznagcite bojom (6-2). -
Tip 1201 Plus 501 u I:iit:tjgasl\gm kva-
1. Celi&no uZe iznutra prema van provedite kroz 901 Plus D 3 dl- ske 10 49 Nm
rupu na bubnju za namotavanje uzeta (70-1). 901 poadioske
% iy N . Y ) DIN 125A
2. Celi€no uze stavite u steznu €ahuru bubnja za
namotavanje uzeta. B 4 vijka M10 kva-
3. Celitno uze pritegnite pomocu dva imbus vi- litete 8.8
. 1201 49N
jka (10-2). ® 4 podiogke 10 m
4. Uze namotajte dva namota. DIN 125A
0 za to ruCicu okrenite u smjeru "Podi-
zanje" .
5. Zavr$ni dio uzeta oznadite bojom (6-2).
Opcija montaze trake
Kod nasih vitala mozete umjesto uzeta kao opciju
upotrijebiti posebnu traku s om¢om.
694 596_c 19



Operacija

OPERACIJA

B Zivotna opasnost! Nikada se ne zadrzavajte
ispod visecih tereta!

B Opasnostod nezgode! U slu¢aju duzeg spus-
tanja tereta kocioni sustav se moze zagrijati.
Odrzavaijte pauze za hladenje!

O maksimalno trajanje spuStanja po teretu
2 - 5 minuta.

B Provjeravajte funkciju ko€enja uznog vitla,
prilikom okretanja u smjeru "Podizanje" mora
se Citi klik!

B Kod tipa 501, 901 i 1201 s automatikom od-
matanja provjerite je li rucica zahvatila.

O Pozor: kod tipa 901D: Ovisno o modelu,
Cuje se samo tiho Skljocanje.
B Provjerite otecenja uzeta / trake i po potrebi
ih zamijenite.
B Uze/traku ne provlacite preko ostrih rubova.

B Za namatanje uze / traku bez tereta drzite
zategnutim. Za ispravno ko&enje potrebno je
minimalno opterecenje od 25 kg .

B Uze / traku pod optere¢enjem odmotajte
samo toliko da se osigura strSanje boc¢nih
plocica od najmanje 1,5x promjera uzeta. (Sl.
5)

Kut otklona

Kut otklona pri namatanju i odmatanju ne
smije iznositi viSe od 4° (6-17).

POZOR!
Opasnost od nezgode!

Zavrsni dio uzeta ne provodite ulijevo
prema dolje preko pogonskog vratila!

O u slucaju kontakta uzeta s pogons-
kim vratilom kocnica moZe prestati
kociti! (14)

Rukovanje vitlom za uze
Podizanje i povlaéenje tereta
1. Okrecite ru€icu u smjeru kazaljki sata.
Zadrzavanje tereta
1. Otpustite rucicu.
O Teret se zadrZava u doticnom poloZaju.

Spustanje tereta

1. Zakrecite ru€icu suprotno od smjera kazaljke
na satu.

O Ugradena kocnica spreCava povratni
udarac rucice.

Automatika odmatanja

POZOR!

Pod opterecenjem rucica mora ostati na-
taknuta na pogonsko vratilo!

1. Rucicu okrenite u smjeru protivnom od smjera
kazaljke na satu.

0O Bubanj za namotavanje uZeta se ne
Smije okretati.
2. lzvucite sigurnosnu tipku.
3. Skinite ru€icu i nataknite ju na predvideni
drzac.
4. Uze / traku brzo odmotaijte.

ODRZAVANJE | NJEGA

c OPREZ!
Ostri rubovi!

Opasnost od ogrebotina, prignjecenja i
porezotina. Uvijek nosite radne rukavice!

c POZOR!
Opasnost od ozljede!

Nakon zavrSetka radova odrzavanja i po-
pravaka, sve poklopce ucvrstite natrag
pomocu originalnih vijaka!

e POZOR!
Opasnost zbog trosenja!

Korisnik vitla mora prije svake uporabe
provijeriti istroSenost uzadi / traka (DIN
ISO 4309 / BGR 500). Oste¢enu uzad /
trake odmah zamijenite!

B Odrzavanje i provjeru uznog vitla smiju pro-
voditi samo osposobljene osobe!

B Kocni mehanizam proizvodac je tretirao po-
sebnom maséu (Wolfracoat 99113). Druga
ulja i masti nisu dopustene!

Ispitivanje vitla za uze

Provjera od osposobljene osobe uvijek je pot-
rebna:

B prilikom prvog stavljanja u pogon

B nakon svake nove montaze

20
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QOdrzavanije i njega

B jedanput godi$nje
0 Osposobliene osobe u smislu Pravil-
nika o sigurnosti na radu su osobe koje
zahvaljujuci svojoj strukovnoj izobrazbi,
radnom iskustvu i nedavnoj radnoj dje-
latnosti raspolazu potrebnim struc¢nim
zZnanjem za provjeru sredstava za rad.

Obratite pozornost i na eventualne do-
datne nacionalne propise.

Intervali odrzavanja

B U sluéaju stalnog rada do 100% nazivnog
optere¢enja: nakon 100 m podizanja i spus-
tanja.

B U slucaju stalnog rada ispod 50% nazivnog
opterec¢enja: nakon 200 m podizanja i spus-
tanja

U ovim intervalima provodite sljedece radove:

B Kontrolni radovi

B Podmazivanje

Kontrolne radnje

B |spitajte pokretljivost rucice.

B |spitajte funkciju aretiranje zapinjace.

B U slucaju dulje primjene ispitajte istroSenost
koc¢nickih diskova, odn. nalijepljene koc¢ne
obloge.

O Debljina kocnih obloga mora iznositi na-
jmanje 1,5 mm!

Ulje i tocke za podmazivanje

Vitlo je podmazano prilikom isporuke. Sljedece

tocke redovito naknadno podmazuijte:

POMOC U SLUCAJU SMETNJI

Smetnja Uzrok

Uze / traka su pogresno namotani

AlL:KO
glavinu bubnja

zupéanik / Ozubljenje zup&anika

tuljac lezaja pogonskog vratila

Navoj rucice.

Mast koju preporuc¢a AL-KO:

B viSenamjenska mast OMV Whiteplex

B viSenamjenska mast Staburags NBU12K.

POPRAVAK
Radovi popravka

POZOR!

Popravke smije obavljati samo servis
AL-KO ili ovlasteni stru¢njak.

B Zapopravke nasim klijentima u Europi na ras-
polaganju je Siroka mreza AL-KO mijesta za
servisiranje.

B Zatrazite popis AL-KO mjesta za servisiranje
izravno kod nas: www.al-ko.com

Rezervni dijelovi su sigurnosni dijelovi!

B Za ugradnju rezervnih dijelova u nase proiz-
vode preporucujemo iskljucivo originalne AL-
KO dijelove ili dijelove koje smo izri€ito odo-
brili za ugradnju.

B U svrhu jednoznaéne identifikacije rezervnih
dijelova nasim servisnim centrima potreban
je identifikacijski broj rezervnog dijela (ETI).

Rjesenje

Uze / traku postavite ispravno

O PogreSan smjer okretanja prili-

kom podizanja

Teret se ne drzi

Disk kocnice je vlazan ili masan

Koénica je istroSena ili u kvaru

Provijerite dijelove ko¢nice i zamije-
nite istroSene dijelove

Ocistite ili zamijenite diskove ko¢-
nice

694 596_c
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Pomo¢ u slu€aju smetniji

Smetnja Uzrok

Tlaéna kocnica se ne ot- Mehanizam disk koc€nice ili diskovi
vara koc€nice su pritegnuti

Rucica prilikom montaZe nije pot-
puno zavrnuta i pritegnuta Sestero-
kutnim vijkom

Tla€na ko€nica se ne
zatvara

Tes$ko spustanje s tere-  Navoj za prihvat rucice je krut
tom ili bez tereta

Rjesenje

UzZno vitlo mora biti bez opte-

re¢enja! Ko€nicu otpustite laganim

udarcem dlanom na ruéicu u smjeru

"Spustanje"

0 zato event. blokirajte zup&anike
dok se rucica ne olabavi.

O Podmazivanje navoja za prihvat
rucice

vidjeti montazu rucice i upute za

kontrolu

Podmazati navoj za prihvat rucice

ﬂ Kod smetnji koje nisu navedene u ovoj tablici ili koje ne mozete ukloniti sami obratite se nasoj

nadleznoj servisnoj sluzbi.
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EU IZJAVA O SUKLADNOSTI

AL:KO

EU IZJAVA O SUKLADNOSTI

Ovime izjavljujemo da ovaj proizvod u izvedbi koju smo stavili u promet, ispunjava zahtjeve uskladenih
EU direktiva, sigurnosnih standarda EU i harmoniziranih normi.

Proizvod
AL-KO Seilwinde

Tip
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Serija
BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Proizvodac

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Direktive EU
2006/42/EG

Imenovano mjesto

DGVU Test

Ustanova za provjeru i certifi-
ciranje

KreuzstralRe 45

D-40210 Dusseldorf

Povjerenik

ALOIS KOBER GmbH
Voditelj odjela tehni¢kog raz-
voja normiranja / upravljanja
podacima

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Uskladene norme
DIN EN 13157
EN ISO 12100

Ispitivanje uzorka
Br. odobrenja
HSM 14009

Kétz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie

694 596_c
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O OBOJ OOKYMEHTALIUJHN

B [lpe cTaBrbawa y MOrOH MpoOYUTajTE OBY
nokymeHTauvjy. To je npegycnoeB 3a
6e36enaH pag v HECMETaHO pyKoBake.

B [lpugpxaeajTe 6e36egHOCT 1 Yno3opewa y
OOKyMeHTaumju n Ha ypehajy.

B OBa goKkyMeHTauuja cTanaH je cactaBHu A€o
onucaHor npousBoAa W MpUNUMKOM npogje
Tpebano 6u Aa ce npeaa Kynuy.

OGjawHeme LpTexa

NAXHA!

TayHum npahewem OBUX YMo3opera
MOry ga ce cnpeye nuuHe v / wnu
maTepujanHe wreTe.

TEHNICKI PODACI

Cepuja Plus 351

Makc. ontepehere By4a (N)
HajHwxn cnoj yxeta (F;)
HajBuLwK cnoj yxeTa (Fer0)

[MpeHocHn ogHoc

Yxe* 4 mm
10,5 kN
Kanauutet 6ybma (m) 15 m

MuHumanHa jauuHa Ha kngamse(F i)

Tpaka **(mm)
MuHumanHa jauuHa Ha kngamse (F i)

3500 N
1500 N

25:1

35-50x1,6 35-45x2,5
24,5 kN
Kanauutet 6y6ma (m) 3m

CneuvjanHe HanomeHe 3a 6Gorbe
pa3yMeBak-e U PyKOBaH-E.

onuc NPOU3BOAA

Butno cepuje: Plus
B 351 ctaHpgapaHa

B 501 craHpapgHa / ca ayTomaTuMKOM 3a
oamoTaBake

B 901 craHpapgHa / ca ayTomaTuMKOM 3a
oamoTaBake

H 901D ca ABOCTPYKMM PyYHUM NokpeTavyem
B 1201 ca ayTomaTMKOM 3a OAMOTaBaHe

HametbEHE Cy caMO 3a Moausake, chyliTawe
1 noBnayewe Tepeta HaBedeHUX Y TEXHWUYKUM
nogauuma.

Butna Hucy no3BorbeHa 3a:

nnaTtdopme (6uHe) n ctyanje (BGV C1)
nudToBe 3a npeso3 byan (BGR 159)
rpafheBuHcke nudToBe

MOTOPHW NOroH

TpajHu NoroH

BuTna Hucy no3BorLeHa y:

B  cpeavHama y Kojuma MoOCTOjM OMaCHOCT Of,
ekcnnosuje

u KOPO3MBHUM CpegnHama

501 901D 901 1201
5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1

5mm 7 mm 7 mm 7 mm
15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
20m 20m 20m 25m
50x2,5 50x2,5 55x3,2
35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
3,5m 6m 6m 9m
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CurypHocHe HanomeHe

AL:KO

Cepuja Plus 351
Tpaka 3a noBnadvewse (Huje LO3BOIbEHO 42x1
3a nogusame) 9 kN
MuHumanHa jauuHa Ha kngawe(F i) 4m
Kanauutet 6ybrea (m)

MuHumanHo ontepehemnse (kg) 25 kg

[osBorbeHa TemMnepartypa OKonnHe

501 901D 901 1201
42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
12,5 kN 22,5 kN 22,5 kN 30 kN
7m 10m 10m 12,5m
25 kg 25 kg 25 kg 25 kg

-20° po +50°C

* npema EN 12385-4 (knaca yxema 6x19 /6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** npema DIN EN 13157 (nocebHo 7-cmpyko ocuaypar-e 3a mpaky)

CUIr'YPHOCHE HAINMOMEHE

MAXHA!
OnacHocCT of nywTakwa KovHuue!

TepeTHa KoYHMLA MOXe Aa ce OTnycTh
ycnen Bubpauuja. Butno ce He cme
KOpUCTUTU 3a ocuryparte Tepetal
PyyHn nokpetad He ckvpgatu nog
ontepeherem!

OnacHoct no xuBoT! - Hukag ce He
3aapxasajte ucnog suceher Tepetal

OnacHoct opg Hecpehe! - [pu ayxem

cnywTawy TepeTa MOXe OOXuA A0

nperpesata KO4YMOHOr cuctema. Hanpasutu

naysy pagu xnahema!

oy 3asucHocmu 00 mepema,
MaKcuMasiHO mpajar-e criywmarsa je 2 -
5 MuHyma.

YnoTtpebrbaBaTv camMo Yyxag Koa KOjUx
je Kyka 4BpCTO noBe3aHa Ca YXeToM
Npeko NPUTUCHYTE NeTrbe yxeTa. 3aBpLueum
YenuyHe yxxaaw y cknagy ca ctaHgapaom EN
13411-3 ca ywkama y cknagy 13411-1.

O Ykonuko y 2ope HasedeHUM
EN cmaHdapduma Huje Opyzaduje
HasedeHo, criojesu yxadu mopajy Oa
rnodHecy cuny 00 Hajvame 85%
MUHUMaIIHe jaquHe yxxema Ha Kudar-e
6e3 kudar-a.

Kyke n cpenctea 3a Be3vBawe (TPOYriioBu)
Mopajy koA yxaawu n Tpeba ga 6yay 4-cTpyko
ocurypaHu. Kog ctatuukor ontepehema ca 2-
CTPYKMM HOMUHanHUM ontepehewem He cme
ha pohe go TpajHe gedopmauuje. Kop 4-
CTpyKor ctatuykor ontepeheta 403BOILEHO
je caBujawe unun gecdopmauuja, anu Tepet
Mopa 6e3benHo Oa ce gpxu (nornmejatv
EN 13157). Takohe moxe ga ce npumeHun
kyka npema EN 1677-2 ca rapaHToBaHOM
HocuBowhy.

OwTtpe wuBuue! OnacHocT oa nyuama,
Harkbeyerwa M MNOCeKOTMHa. YBEK HOCUTU
3alWTUTHE pykaBuLie 3a paj.

Kaga ce kopuctu Tpaka, BOAUTU padyHa O

HEHOj N3APXKILUBOCTY.

O Cuna nomrbera 3awuseHe mpake Mopa
Oa byde Hajmare 7 nyma eeha 00
HagedeHe 8y4He curse y Kpajrbem 0oem
rosioxajy yxema.

Yxag v Tpake ce He CMejy noBe3nBaTu.

Tpake He cmejy pa pohy y pogoup ca
KucenvHama munu 6asama.

Oproeapajyhum  mokpvBayeM  3alTUTUTK
Tpake of BNnare 1 TpajHor AenoBaka CyHYeBe
CBETIIOCTU.

ByyHe cune HaBegeHe 'y  TEXHUYKUM
nogauuma He cMejy Aa ce npekopade.

3a nogusawe cnobopHor Buceher Tepeta,
Koje Cce MpurnvMKOM rogu3ama  MOXe
3a0KPEHYTH, YBEK KOPUCTUTY yXag Koja ce He
yBphy Mnn cy camo Marno CKIoHa yBpTakby.

MOHTAXA

MoHTaxa PY4YHOr nokpeTta4a

ﬂ PyyHn nokpetay mopa pa OGyge vy

Tun 351
cTaHOapaHu

cTakby [a Ce OKpeHe Hajmake 3a
1/4 xpyra Ha neBo a ga MNpUTOM He
[nohe [0 nokpeTaka MOroHCKor BpaTuia,
ofHOCHO By6Hsa 3a yxe.

3a npuTesake KOPUCTUTU MOMEHT
krby4! OBpPTHYM MOMEHT NpuTe3amsa je 20
Nm.

Plus, 501 Plus, 901 Plus, -

694 596_c
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MoHTaxa

1. LecTtocTpaHu 3aBpTak, OMPYXHU NPCTEH W
MoAJIOLWKY CKUHYTW Ca MOrOHCKOr BpaTwna
(1-1).

2. Yspcto yxBatutn Oybaw 3a yxe un y
NOTAYHOCTW HaBPTETW Py4YHU nokpeTtay /
HaBPTKy py4HOr nokpeTava.

3. lNponehe 3a npawe WU rypa;
noasnoLuxkom (2-1).

4. lWecTocTpaHn 3aBpTak PY4YHO HaBPTETU
CYMNpOTHO CMepy KpeTara Kasarbke Ha caTy
(2-1).

5. UBpcTO ApxaT pyyHWU mnokpeTay / HaBpTKYy
PYy4YHOr MOKpeTa4a W MOMEHT KIby4em
NPUTErHYTN LLECTOCTPaHN 3aBpTaks.

6. [llpoeBeputn Aa nm ce pyyHn nokpetay /
HaBpTKa Py4HOr MokpeTaya Moxe nomepaTtu.

7. TlocTtaBuTU MNOKPUBHY Kanuuy (2-2).

Tun 901 Plus D - ABOCTPYKMM pPY4YHUM

nokpetayem

1. PyYHM nokpetay NpuYBPCTUTU Ha MOTOHCKO
Bpatuno (3-1).

2. MOHTMpaTN CTE3HU KIWH.

3. Py4Hn nokpeTtay npuuBpCTUTU OKPEHYT 3a
180° (3-2).

4. MoHTMpaTK CTe3He KINHOBE.

Tun 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus -

ayToMaTMKOM 3a ogMoTaBake

1. W3Byhu curypHocHo pgyrme (4-1).

2. Py4Hu nokpeTtay npuU4BPCTUTU Ha MOTOHCKO
Bpatuno (4-2).

O CueypHocHo Oyame mopa camo Oa ce
yanasu.

parbe

MoHTaxa yxeTa

Mop ontepehewsem Mopa ga ocTaHe
Hajmawe [ABa HamMoTaja yxeTa Ha
6ybry! Kpaj yxxeta 03HaunT 60jom.

Tun 351 Plus

1. YenuyHo yxe npoByhu Kpo3 y3ayxHW OTBOP
Ha 6ybHYy 3a y)Ke oA YHYTpallHe Ka CrorbHOj
cTpanu (7).

2. Kpaj yxeTa ca Behom neT/bOM YMETHYTU
y CTery M Mano NpUTErHyTW LIEeCTOCTpaHy
HaBpTKy.(8).

3. MeTrby BpatMtM OO cTere W NPUTErHYTH
LLUeCTOCTpaHy HaBpTKy ca Hajsuwe 10 Nm.

4. HamoTtaTu ABa HamoTaja yxeTa.

O Ha 6u ce mo ypadurio, py4HU rokpemay
oKpemamu y cMmepy ,odusara”.

5. Kpaj yxeta o3HaunTn 60jom (6-2).

Twun 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. YenuyHo yxe nposyhu Kpo3 y3ay>KHU OTBOP
Ha 6ybOHY 3a yxKe oA YHyTpallhe Ka CrnorbHOj
cTpanu (9-17).

2. Kpaj yxeTa yMeTHYTU KpO3 Npopes Ha CTeru.

O Hakpajy yxema ocmasumu Hajmarse 10
mm Oa sucu (9-2).

3. HaBpTky Ha cTerv yxeTa jako nputerHyti (M5
=6 Nm; M6 = 10 Nm).
4. HamoTtaTu ABa HamoTaja yxeTa.

B [la 6u ce TO ypaguno, py4yHu nokpetay
oKpeTaTtu y cMepy ,noansama“.

5. Kpaj yxxeta o3Hauntn 60jom (6-2).
Tun 1201 Plus

1. YenuyHo yxe npoByhu Kpo3 y3ay>HU OTBOP
Ha 6ybHY 3a yxKe oA YHyTpallhe Ka CrorbHOj
ctpanu (10-1).

2. YenuyHo yxXe yMeTHYTU y CTe3Hy 4aypy Ha
Bybmy 3a yxe.

3. YenmuHo yxe npuTerHyTM ca ABa uUMOByc
3aBpTHea (10-2).

4. HamoTtaTtu aBa HamoTaja yxeTa.

O Ha 6u ce mo ypadurio, py4Hu rnokpemay
oKpemamu y cmepy ,nodusarba“.

5. Kpaj yxxeta o3HaunTtn 60jom (6-2).

Onuuja 3a MOHTaXy Tpake

3a Halua BUTNa YMEeCTO yxKeTa MOXe ONuuoHo Aa
ce ynoTpebu creumjanHa Tpaka ca neTrbama.

NAXHA!
OnacHocT oa Hesroge!

Cuna nomrbena 3alliMBeHe Tpake Mopa
pa 6yme Hajvawe 7 nyta Beha opf
HaBedeHe By4YHe cune Yy Kpajiem
OOHEM Monoxajy yxeta.

[Mpunukom MoOHTaxe Tpake obpaTtutu
naxtwy Ha cnegehe: - Py4yHn nokpetay
yBek okpeTatu y cmepy "MOAN3AT"!

MoHTaxa Tpake

Tun 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. AL-KO yTtukay npoByhu Kpo3 neTrby Tpake
(11-1).

2. YuyBpctutun pacuenkom (77-2).

3. HamotaTtu gBa HamoTaja Tpake u Kpaj Tpake
03HaunTn 6ojom.
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MoHTaxa

AL:KO

Tun 1201 Plus

1. AL-KO ytukauy npoByhu Kpo3 MeTrby Tpake
(12-1).

2. Y4yBpCTUTM 3aBPTHEM MU
HaBpTkoMm (712-2, 13).

3. Hamotatu gBa HamoTaja Tpake 1 kpaj Tpake
03HaunTN Gojom.

LecToCTpaHoOM

MpuuBpwhuBawe BUTNa

Cepuja Plus Martepumjan 3a O6GpTHU
npuyBpwhnBake MOMEHT
B 3 3aBptha M8
kBan. 8.8
351 B 3 noanowke 8 25Nm
DIN 125A
| |
Sl
901 Plus D 49 Nm
901 B 3 noanowke 10
DIN 125A
B 4 3aBpThea M10
kBan. 8.8
1201 B 4 nognowke 10 49 Nm
DIN 125A
PYKOBAHE

B OnacHoct no xwuBoT! Hukan ce He
3agpxasajte ucnog suceher tepetal

B OnacHoct op Hecpehe! T[lpu agyxem
cnywtawy TepeTa MOXe [OOXu Ao
nperpeBara Ko4noHor cuctema. Hanpasutum
naysy pagu xnahemnal
oy 3asucHocmu 00 mepema,

MaKcuMasiHo mpajar-e criywmansa je 2 -
5 MuHyma.

B [poBepaBaTh KOUMOHY DYHKLIMjY BUTMA, NpU
OoKpeTamwy Y cMepy ,noam3ara“ mopa Aa ce
yyje knukTame!

O [lMaxma: kod muna 901D: Kod osoe
muna ce 4yje camo muxu 38yK ykrona,
wmo je ycro8rbeH0 KOHCMPYKUUJOM.

B Koptmnoea 501,901 1 1201 ca aytomatukom
3a ogMoTaBaHe NPOBEPUTU Aa N je PyYHU
nokpeTtay Jobpo yrnaBrbeH.

B [lpoBeputn Aa nun Ha yxeTy / Tpauu nma
owTehera 1 3aMEHUTHN KX ako je NnoTpebHo.

B VYxe/Tpaky He BOAMTM NPEKO OLLUTPUX MBULA.

B [lpunukom HamoTaBawa, yxe / Tpaky 6e3
onTepehewa ApxaTn Mano 3aterHyte. 3a
npaBuiHy YHKUMjY KoYer-a, MUHUMarHo
ontepeheme of 25 kg je HeonxogHo.

B VYxe / Tpaky noa ontepehewem HamoTaBaTu
camo [oK ce He ocurypa npetek 6opa nnove
op Hajmane 1,5x npeyHuka yxeta. (Cn. 5)

CKpeTHu yrao

CerTHVI yrao npu HamoTaBawy WIn
oaMOTaBaky HE CMe a U3HOCU BuLLe O

4° (6-1).

NAXHA!
OnacHocTt of Hecpehe!

Kpaj yxeta He Byhu Hagone y neBy
CTpaHy NpeKko NoroHckor BpaTunal

O Ako yxe Oo0OUpHe  [MO20HCKO
epamusio, Ko4yere Moxe Oa
omkaxe! (14)

PyKOBaH:e BUTIIOM

MNopusawe n By4a Tepeta

1. Pyu4Hn nokpeTtady okpeTatu y CMepy KpeTawa
Kasarbku Ha caty.

Opxawe TepeTa

1. TlycTutn pyyHn nokpetad.
O Tepem ce Opxu y o0zo8apajyhoj

nosuyuju.
Cnywrame TepeTta

1. Py4Hu nokpeTay okpeTaTi y CMepy CynpoTHO
Of KpeTatba Kasarbku Ha cary.

0 VYepaheHa ko4yHuya cripevyasa spahare
Py4HO2 MoKpemavya.

AyTomaTtuKa 3a ogMoTaBame

NAXHA!

Py4Hn nokpeTay Ha NOroHckom BpaTumy
MOpa [fa OCTaHe MpUKIbyYeH MopA,
ontepeherem!

1. Py4Hn nokpeTay okpeTaTu CynpoOTHO CMepy
Kasarbke Ha caTy.

0 bybaw 3a yxe He cme O0a ce okpehe
3ajedHo ca HUM.
2. WsByhu curypHocHo gyrve.
CKMHYTV py4YHU MoOKpeTay W 3akauuTu ra Ha
npeasuieHn apxau.
4. Yxe / Tpaky ogmoTaBajTe 6p30.

w
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OppxaBatre U Hera

OOPXABAHE U HETA

c ONPE3!
OwTtpe uBuue!

OnacHocT of 3aampatba, MpUrkbeyeHa un
ceyera. YBEK HOCUTU pafHe pykasuLe!

c MNAXHA!
OnacHocT op nospepa!

Mo 3aBpleTky pagoBa oApXaBaha
MW ronpaBku MOHOBO BpPaTUTUM CBe
noknonue 1 NpU4YBPCTUTU OPUTMHANHUM
3aBpTHMMal

c NAXHA!
OnacHocT oA xabama!

[Mpe cBake ynoTpebe kopucHuK BUTNa
Mopa pfa npoBepu Yyxe / Tpaky Yy
nornegy xabara (DIN ISO 4309 / BGR
500). OwrteheHo yxe / Tpaky oamax
3ameHuTyn!

B OppxaBatbe U KOHTPONY BUTMA Ca YXETOM
CMejy [a BpLUe camo kBanudukosaHa nuual

B [poussohay je nogmasao  KOYMOHU
MexaHu3am creunjanHom mawhy (Wolfra-
coat 99113). [pyra ma3vBa U MacTu HuCY
onobpeHn!

Ucnutnsamwe BUTNA

McnutnBawe mopa yBek Aa Bplum osnawheHo
nuue:
B npu npBoM nywTawy y pag
B HakoH cBake HOBE MOHTaxe
B jegHom roguwme
O OenawheHa nuuya y cmucriy paoHo-

6e3bedHOCHUX npasuna cy nuya
Koja 3axearbyjyhu ceomM cmpy4yHOM
obpasosam:y, npoghecuoHaIHoOM

ucKycmey U CKopujoj npoghecuoHasHojf
akmueHocmu umajy nompebHa cmpyJyHa

3Haka 3a ucnumueare  pPadHUX
cpedcmasa.
CP: Monumo Oa sodume

padyyHa O eeeHmyanHuM 0o0amHum
HayUoHaHuM fponucuma.
WHTepBanu ogpxaBamba

B  Kop cranHor paga o 100% HomwuHanHor
ontepehewa: nocne 100 m nogusawa u

B Kopg cranHor paga ucnog 50% HomuHanHor
ontepehewa: nocne 200 m nogusawa u
cnywTawa

Y okBupy oBWx WHTepBana obasutn cnegehe
pagose:

B KoHTponHe pagose

B [logmasuBare

KoHTponHu paposu
B [Iposepa nakohe xoga py4Hor nokpeTada
B [IpoBepa dyHKUMje 3anOpHOT je3nyka

B [lpu pyxoj ynotpebu nposepuTv ga nu cy
noxabaHe KouMoHe nnoye, T.j. Aa W cy
noxabaHe 3anenrbeHe ko4YnMoHe obrnore.

0 JMebrbuHa ko4uoHe ob6rioee Mmopa Oa
usHocu Hajmarse 1,5 mm!

Tauke nogmasuBama yibeéMm U MasmBom

BuTtno je nogmasaHo npu ucnopyum. Bpluutn
pefoBHO noamasuBare Ha crnegehum Tadykama:

B [naBunHM GybH-a.

B 3ynuyactom BeHuy. / 3ynue 3ynyaHuka

B Yaypama nexaja NOroHcKe OCOBUHE.

B Hagoj pyyHor nokpertaya.

Macrt kojy npenopyuyje AL-KO:

B BuweHameHcka mact OMV Whiteplex.

B BuweHameHcka macT Staburags NBU12K.

OMNPABKA
MonpaBke

MAXHA!

PapoBun nonpaBske cmejy Aa ce ussoge
camMo y CepBUCHMM pagvoHulama
AL-KO unm y osrawheHum
cneuvjan1a3oBaHyM NOroHUMa

B 3a nonpaBke Haww kynuu y EBponu umajy
Ha pacnonarawy WKUpoKy Mpexy AL-KO
cepsuca.

B  Cnucak AL-KO cepBuca moxeTte [obutu
OUpeKTHO oA Hac: www.al-ko.com

Pe3epBHM AenoBu cy CUTYPHOCHM enemMeHTu!

B  3a yrpagwy pesepBHMX [enoBa y Halle
npoussoge npenopy4yjeMo nckrbyunso AL-
KO penose vnnu genose koje CMO U3PUYUTO
opobpwunu.

B 3ajeaHo3HayHy naeHTUuKaumjy pe3epBHUX

cnywrama JernoBa HalvM cepBMCUMa Cy MNoTpebHu
naeHTudunkaumonn  6pojeBn  pesepBHUX

nenosa (ETI).
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Momoh y cnyyajy cmeTHu

AL:KO

NMOMOT Y CITYHAJY CMETH:M

CwmeTha

TepeT ce He apxu

TepeTHa KO4HULA Ce He
oTBapa

TepeTHa kouHUMLa ce He
3aTBapa

OTexaHo cnywtamwe ca
unn 6es Tepeta

Y3pok

Y>xe / Tpaka je norpelHo HamoTaHa
O [oepewaH cmep oOkpemarba
npu nodusary

McTtpoweHa nnu owteheHa
KoYHMLa

KounoHu guck je BnaxaH nnum
HayrbeH

MexaHn3am KO4YMOHMX OUCKoBa Unu
KOYMOHU ONCKOBU CY HanperHyTn

Py4Hun nokpeTay Huje HaBpHYT y
noTnyHoCTH 1 360r Tora ce 3aTexe
LLIECTOCTPaHNM 3aBPTHEM

HaBoj gpxxaya py4Hor nokpeTtava je
umkcupaH

Pewene

MpaBunHo noctaBuTH yxe / Tpaky

MpoBepuTH AenoBe KOYHULE U
06HOBWTM UCTPOLLIEHE fenoBe

KounoHe AnckoBe 04NCTUTU UNn
3aMeHnTn

BuTtno He cme ga 6yae nop

ontepehewem! IlaraHnm nynkarem

PYKOM MO pPy4YHOM MokpeTady y

cmepy ,cnywTawa“ ocnobogutu

KOYHMLLY

O Padu moea, eseHm.
brokupamu 3yndaHuke OOK ce
He 3aKrbyda py4YHU rMokpemad.

O [lodmazamu Hagsoj Opxayda
Py4HO2 MoKpemaya

Mornenajte MoHTaxy pyyHor
rokpeTaya u ynycTea 3a KOHTpony

[MogmasaTtu HaBoj Apxaya py4Hor
nokpetava

Ko cmeTHsM KOje HUCY HaBedeHe Yy OBOj Tabenu unm Koje He MOoXeTe Aa YKIMOHWUTE camu,
obpaTuTe ce Halloj HaaNeXHOoj CEPBUCHO] Cry>Xbu.

694 596_c
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E3 N3JABA O YCKNTABEHOCTU

E3 U3JABA O YCKINNABEHOCTH

OBvMe 13jaBrbyjeMo [a 0Baj NPOV3BOA Y M3BEAOM KOjy CMO CTaBUnu y NPOMET y[10BOIbaBa 3axTeBnma
ycknaheHux avpektvea E3, curypHocHux ctaHaapaa E3 v ycknaheHnx Hopmu.

MpousBoa
AL-KO cajna

Tun
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Cepuja
BJ 2014/05 - BJ 2016/05

MpousBohay

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Avpektuse E3
2006/42/EG

WmeHoBaHO MecTO
DGVU Tect

YcTaHoBa 3a npoBepy 1
n3faBame yBepeta
Kreuzstralle 45
D-40210 Dusseldorf

OsnawheHo nuue

ALOIS KOBER GmbH
Lled operbera TexHUYKOT
pa3Boja HopMmupara/
ynpaerbatsa nogaumma
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

YcknafeHu ctaHgapam
DIN EN 13157
EN ISO 12100

WcnutuBame y3opka
Opobpense 6p.
HSM 14009

Kotz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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O TEJ DOKUMENTACJI

B Przed przystgpieniem do uruchomienia na-
lezy przeczytaé niniejszg dokumentacje. Jest
to warunkiem zagwarantowania bezpiecznej
pracy i bezusterkowego uzytkowania.

B Przestrzega¢ wskazéwek bezpieczenstwa i
ostrzezen zawartych w niniejszej dokumen-
tacji oraz na urzadzeniu.

B Niniejsza dokumentacja stanowi nieodzowng

czes$¢ opisywanego produktu i powinna by¢

Specjalne wskazéwki w celu lepszego
zrozumienia i obstugi.

OPIS PRODUKTU
Wociggniki linowe typéw: Plus

B 351 Standard

B 501 Standard / z mechanizmem automat. od-
wijania

B 901 Standard / z mechanizmem automat. od-
wijania

B 901 D z korbg podwdjng

B 1201 z mechanizmem automat. odwijania

sg przeznaczone wylgcznie do podnoszenia,

opuszczania i ciggniecia tadunkéw podanych w
danych technicznych.

Nie dopuszcza sie stosowania wciggnikow li-
nowych:

B na scenach ani w studiach (BGV C1)

B w ruchomych urzadzeniach do podnoszenia
o0séb (BGR 159)

B w windach budowlanych

B do pracy z wykorzystaniem silnika

B do pracy nieprzerwanej

Nie dopuszcza sie stosowania wciagnikéow li-
nowych:

przekazana nabywcy razem z urzadzeniem. B na obszarach zagrozonych wybuchem
| h jaj h t iu ko-
Wyjasnienle znakéw Il:uc?z;)ibszarac sprzyjajacych powstawaniu ko
UWAGA!
Stosowac sie doktadnie do znakéw ost-
rzegawczych, aby unikng¢ szkéd osobo-
wych lub mienia.
DANE TECHNICZNE
Typ plus 351 501 901D 901 1201
Maks. obcigzenie trakcja (N)
Najnizsze potozenie liny (F;) 3500 N 5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
Najwyzsze potozenie liny (Fgr0) 1500 N 1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
Przetozenie przektadni 25:1 3,75:1 8,75: 1 8,75:1 10,5:1
Lina* 4 mm 5 mm 7 mm 7 mm 7 mm
Min. sita rozrywajgca (F min) 10,5 kN 15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
Pojemnos$¢ bebna (m) 15 m 20m 20m 20m 25m
Pas ** 35-50x1,6 35-45x2,5 50x2,5 5x2,5 55x3,2
Min. sita rozrywajgca (F min) 24,5 kN 35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
Pojemnos$¢ bebna (m) 3m 3,5m 6m 6m 9m
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Wskazoéwki bezpieczenstwa

Typ plus 351
Ciegno (Niedopuszczone do podnosze- 42x1
nia) 9 kN
Min. sita rozrywajgca (F min) 4m

Pojemno$¢ bebna (m)
Minimalne obcigzenie (kg) 25 kg

Dopuszczalna temperatura otoczenia

501 901D 901 1201
42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
12,5 kN 22,5kN 22,5kN 305 kN
7m 10m 10m 12,5m
25 kg 25 kg 25kg 25kg

-20° do + 50°C

* wedtug EN 12385-4 (klasa liny 6x19 / 6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**wg DIN EN 13157 (konieczny 7-krotny wspofczynnik bezpieczenstwa tasmy)

WSKAZOWKI BEZPIECZENSTWA

UWAGA!

Niebezpieczenstwo  spowodowane
zwolnieniem hamulca!

Drgania mogg spowodowaé zwolnienie
hamulca ustalajacego. Wciagnika lino-
wego nie uzywac do zabezpieczania fa-
dunkéw! Nie zdejmowac korby pod ob-
cigzeniem!

B Smiertelne niebezpieczenstwo! - Nigdy nie
przebywa¢ pod wiszgcymi tadunkami!

B Niebezpieczenstwo wypadku! - Przy dtugo-
trwatym opuszczaniu tadunkéw moze dojsé
do nadmiernego nagrzania uktadu hamulco-
wego. Stosowaé zalecane przerwy w celu
schfodzenia!

O maksymalny czas opuszczania w zalez-
no$ci od fadunku 2-5 minut

B Nalezy uzywac¢ tylko takich lin, w ktérych hak
zostat potgczony z ling na state poprzez za-
cisnietg petle z liny. Potaczenia zakonczen lin
zgodne z normg EN 13411-3 z kauszami od-
powiadajgcymi normie EN 13411-1.

O O ile wymienione wyzej normy nie prze-
widujg inaczej, potfgczenia zakoriczen
lin muszg wytrzymac bez pekniecia ob-
cigzenie 85% minimalnej sity zrywajgcey.

B W przypadku lin i tasém haki i fgczniki (ka-
rabinczyki) muszg mie¢ 4-krotny wspétczyn-
nik bezpieczenstwa. W przypadku obcigze-
nia statycznego 2-krotnie przekraczajgcego
obcigzenie znamionowe nie moze dojs¢ do
wystgpienia trwatych odksztatcen. W przy-
padku 4-krotnej wartosci obcigzenia statycz-
nego dopuszczalne jest wygiecie lub odksz-
tafcenie, jednak ciezar musi by¢ pewnie trzy-
many (por. EN 13157). Alternatywnie mozna
stosowac hak zgodny z EN 1677-2 o gwaran-
towanym udzwigu.

Ostre krawedzie! Niebezpieczenstwo na sku-
tek otarcia, zmiazdzenia, przecigcia. Zawsze
zaktadac rekawice robocze.

W przypadku zastosowania pasa — przes-

trzega¢ wymaganego obcigzenia zrywa-

jacego.

0O Sita zrywajgca tasSmy zszywanej musi
by¢ 7 razy wieksza od podanej sity roz-
ciggajgcej w najnizszym potozeniu liny.

Nie wigzac¢ lin/paséw na wezet.

Nie dopuszcza¢ do kontaktu paséw z kwa-

sami lub tugami.

Chroni¢ pasy przed wilgocia i dtugotrwatym

wplywem promieniowania stonecznego, sto-

sujgc odpowiednig ostone.

Nie przekracza¢ wartosci sit rozciggajgcych

zawartych w danych technicznych.

Do podnoszenia swobodnie wiszacych fa-

dunkéw, ktére podczas podnoszenia mogg

sie przekrecaC, nalezy zawsze uzywac lin

nieskrecajgcych sie lub skrecajgcych sie w

niewielkim stopniu!

MONTAZ
Montaz korby

ﬂ Korba musi da¢ sie obréci¢ o co najm-

niej 4 obrotu w lewo bez poruszenia przy
tym watka napedowego wzgl. bebna!
Do dokrecania uzywa¢ kluczy dynamo-
metrycznego! Moment dokrecenia 20
Nm.

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1.

Z watka napedowego zdjg¢ Srube z tbem
szesciokatnym, podkifadke sprezystg i pod-
ktadke ptaska (7-7).

Przytrzymaé¢ beben linowy i catkowicie od-
kreci¢ korbe/nakretke korby.
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Montaz

3. Wiosenne podkiadki i podkfadki na (2-7).

4. Recznie wkreci¢ $rube w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazéwek zegara (2-17).

5. Przytrzymac¢ korbe/nakretke korby i dokreci¢
Srube kluczem dynamometrycznym.

6. Sprawdzi¢, czy korba/nakretka korby daje sie
poruszac.

7. Zatozy¢ pokrywke (2-2).

Typ 901 Plus D - wykorzystaniem silnika

1. Na watek napedowy zatozy¢ korbe (3-7).

2. Zatozy¢ kotek ustalajgcy.

3. Korbe zatozy¢ z przestawieniem o 180° (3-2).
4. Zatozyc kotki ustalajace.

Typ 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus - mechaniz-
mem automat. odwijania

1. Wyciagna przycisk zabezpieczajacy (4-1).
2. Na watek napedowy zatozy¢ korbe (4-2).
O Przycisk zabezpieczajgcy musi sie sa-
moczynnie zatrzasngc.

Montaz liny
ﬂ Przy obcigzeniu liny, na bebnie muszg
zosta¢ co najmniej dwa zwoje! Bieg liny
zaznaczy¢ kolorem.

Typ 351 Plus

1. Line wyciggna¢ od wewnatrz na zewnatrz
przez otwor podtuzny w bebnie (7).

2. Koniec liny wsung¢ w obejme, tworzac duzg
petle i lekko dokreci¢ nakretke szesciokatng
(8).

3. Line wciggna¢ do drugiego otworu w obejmie i
dokreci¢ nakretke szesciokgtng maksymalng
sitg 10 Nm.

4. Nawing¢ dwa zwoje liny.

O obrécic korbe w kierunku ,Podnoszenie”.

5. Bieg liny zaznaczy¢ kolorem (6-2).

Typ 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. Przetozy¢ ling od wewnatrz na zewnatrz
przez otwor podtuzny w bebnie linowym (9-7).

2. Przetozy¢ koniec liny przez otwér zacisku li-
nowego.

0 Pozostawic¢ wystajgcy odcinek liny o dtu-
gosci co najmniej 10 mm (9-2).

3. Dokreci¢ do oporu nakretki zacisku linowego
(M5 =6 Nm; M6 = 10 Nm).

4. Nawing¢ dwa zwoje liny.

O obrécic korbe w kierunku ,Podnoszenie”.

5. Bieg liny zaznaczy¢ kolorem (6-2).

AlL:KO
Typ 1201 Plus

1. Line wyciggna¢ od wewnatrz do zewnatrz
przez otwér w bebnie (10-17).
2. Line wiozy¢ w tuleje zaciskowg bebna.
3. Line $cisng¢ mocno dwiema srubami imbuso-
wymi (10-2).
4. Nawing¢ dwa zwoje liny.
O obrécic korbe w kierunku ,Podnoszenie”.
5. Bieg liny zaznaczy¢ kolorem (6-2).

Opcja — montaz pasa
Nasze wciggniki sg przystosowane nie tylko do
lin, ale takze opcjonalnie mozna na nie nawijac¢
specjalny pas z petla.
UWAGA!
Niebezpieczenstwo wypadku!
Sita zrywajgca tasmy zszywanej musi
by¢ 7 razy wieksza od podanej sity roz-
ciggajgcej w najnizszym potozeniu liny.

Podczas montazu pasa przestrze-

ﬂ gac¢ nastepujgcego zalecenia: - korbe
obraca¢ zawsze w kierunku ,POD-
NOSZENIE”!

Montaz pasa

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. Zigcze AL-KO przeciggna¢ przez petle pasa
(11-1).

2. Zabezpieczy¢ zawleczkg (17-2).

3. Nawing¢ dwa zwoje pasa i oznaczy¢ kolorem
kierunek odwijania.

Typ 1201 Plus

1. Zigcze AL-KO przeciggna¢ przez petle pasa
(12-1).

2. Nastepnie zabezpieczyé $rubg i nakretka
szesciokatng M6 (12-2, 13).

3. Nawing¢ dwa zwoje pasa i oznaczy¢ kolorem
kierunek odwijania.
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Mocowanie wciggnika linowego

Montaz

Typ Plus Elementy moco- Mo-
wania men-
tobro-
towy
B 3 Sruby =z
tbem szescio-
k M
351 Gaut?gr;s 8 25Nm
B 3 podkiadki 8
DIN 125A
B 3 Sruby =z
tbem szescio-
501
k M1
901 Plus D Gaut?ggﬂs % 49Nm
901 )
B 3 podktadki 10
DIN 125A
H 4 Sruby z
tbem szescio-
1201 g}{g’& M10 4 Nm
B 4 podktadki 10
DIN 125A
OBSLUGA
B Smiertelne niebezpieczenistwo! Nigdy nie

przebywaé pod wiszgcymi tadunkami!

Niebezpieczenstwo wypadku! Przy dtugo-
trwatym opuszczaniu tadunkéw moze dojsé
do nadmiernego nagrzania uktadu hamulco-
wego. Stosowac zalecane przerwy w celu
schtodzenia!

0 maksymalny czas opuszczania w zalez-
noéci od fadunku 2-5 minut

Sprawdzi¢ funkcje hamowania wciggnika

linowego, podczas obracania w kier-

unku ,Podnoszenie” musi wystgpi¢ odgtos
klikniecia!

O Uwaga: w przypadku typu 901D: Ze wz-
gledéw konstrukcyjnych styszalne jest ci-
che klikniecie.

Sprawdzi¢, czy korba zaskoczyta w blokadzie

(501A, 901A, 1201A).

Sprawdzi¢, czy lina/pas nie sg uszkodzone i

w razie potrzeby wymieni¢.

Nie prowadzi¢ liny/pasa przez ostre krawed-

Zie.

B Przy nawijaniu liny/pasa bez zaczepionego
tadunku nalezy utrzymywac lekkie napreze-
nie. Hamulec dziata prawidtowo przy mini-
malnym obcigzeniu wynoszacym 25 kg.

B Line/pas nawija¢ pod naprezeniem dotad, az
bedzie wystawata na wysokos¢ 1,5 x $red-
nicy ponad obrzeze.

Kat odchylenia

Kat odchylenia przy nawijaniu i odwijaniu
nie moze wynosi¢ wiecej niz 4° (6-1).

UWAGA!
Niebezpieczenstwo wypadku!

Nie prowadzi¢ konca liny na lewo w dét
przez wat napedowy!

O W razie zetknigcia liny z watem na-
pedowym funkcja hamowania moze
nie zadziatac! (14)

Obstuga wciagnika linowego

Podnoszenie, ciggniecie fadunku
1. Obracac¢ korbe w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara.
Przytrzymanie tadunku
1. Pusci¢ korbe.
0 tadunek bedzie przytrzymywany w usta-
lonym potozeniu.
Opuszczanie tadunku

1. Obraca¢ korbe w kierunku odwrotnym do ru-
chu wskazowek zegara.

0 Wbudowany hamulec zapobiega odbija-
niu korby.
Mechanizm automatycznego odwijania

UWAGA!

Przy obcigzeniu korba musi by¢ zawsze
zatozona na wat napedowy!

1. Korbg obraca¢ w kierunku odwrotnym do ru-
chu zegara

O Beben nie powinien sie przy tym obracac
2. Wyciaggnaé przycisk zabezpieczajgcy.
3. Odtgczy¢ korbe i zatozy¢ na przewidziany do
tego uchwyt.
4. Odwijac ling/pas bez przerwy.
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Przeglady i konserwacja

AL:KO

PRZEGLADY | KONSERWACJA

PRZESTROGA!

Ostre krawedzie!

Niebezpieczenstwo na skutek otar¢,
zmiazdzenia, przecigcia. Zawsze zakfa-
dac rekawice robocze!

c UWAGA!
Niebezpieczenstwo skaleczenia!

Po przeprowadzeniu prac zwigzanych
z konserwacja i naprawa nalezy przymo-
cowac wszystkie ostony za pomoca ory-
ginalnych srub!

c UWAGA!

Zagrozenie spowodowane zuzyciem!
Uzytkownik wciagarki powinien przed
kazdym jej uzyciem sprawdzi¢, czy liny/
tasmy nie sg zuzyte (DIN ISO 4309/BGR
500). Uszkodzone liny/tasmy natychmi-
ast wymienic!

B Konserwacji i kontroli wciggarek linowych
mogg dokonywac jedynie uprawnione osoby!

B Mechanizm hamulcowy zostat pokryty przez
producenta specjalnym smarem (Wolfracoat
99113). Stosowanie innych olejow i smaréw
nie jest dozwolone!

Kontrola wciagnika linowego

Wymagana kontrola przez osobe z odpowiednimi

uprawnieniami:

B przy pierwszym uruchamianiu

B po kazdym nowym zatozeniu

B raz wroku

O W mysl niemieckiego rozporzgdzenia

w sprawie bezpieczenstwa eksploat-
acji (niem. Betriebssicherheitsverord-
nung) osobg z uprawnieniami jest kazda
osoba, ktéra na podstawie wyksztatce-
nia zawodowego, dos$wiadczenia zawo-
dowego i prowadzonej dziatalnosci za-
wodowej zdobyta wymagang wiedze w
zakresie kontroli Srodkéw pracy.
Przestrzega¢ réwniez ewentualnych
przepiséw krajowych.

Okresy konserwacji

B Przy pracy ciagtej do 100% obcigzenia zna-
mionowego: po 100 m podnoszenia i opusz-
czania

B Przy pracy ciagtej ponizej 50% obcigzenia
znamionowego: po 200 m podnoszenia i
opuszczania

W tych interwatach przeprowadzi¢ nastepujace

czynnosci:

B Prace kontrolne

B Smarowanie

Prace kontrolne
B Sprawdzi¢, czy korba obraca sie swobodnie
B Sprawdzi¢ blokowanie zapadki blokujgcej

B Przy dluzszym okresie eksploatacji sprawd-
zac¢ zuzycie tarcz hamulcowych, wzgl. przy-
klejonej oktadziny hamulcowe;j.

O Grubo$¢ oktadziny hamulcowej musi
wynosi¢ 1,5 mm!
Punkty smarowania olejem i smarem
Weciaggnik w chwili dostawy jest nasmarowany.
Nalezy regularnie smarowac nastepujgce kompo-
nenty:
B Piasta bebna.
B Zebatka. / Zazebienia két zebatych
B Gniazda tozyskowe watka napedowego.
B Tuleja ustalajgca.
Smar zalecany przez firme AL-KO:
B Smar uniwersalny OMV Whiteplex.
B Smar uniwersalny Staburags NBU12K.

NAPRAWA
Naprawy

UWAGA!

Prace zwigzane z naprawa moga by¢
wykonywane tylko w punktach ser-
wisowych AL-KO lub autoryzowanych
zaktadach naprawczych.

B W razie koniecznosci naprawy do dyspozycji
naszych klientéw jest gesta sie¢ serwisowa
AL-KO.

B Zaméw bezposrednio u nas wykaz punktéw
serwisowych AL-KO: www.al-ko.com
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Naprawa

Czesci zamienne wplywaja na bezpiec-

zenstwo dziatania urzadzenia!

B Zalecamy korzystanie wylgcznie z ory-
ginalnych czesci zamiennych AL-KO lub
czesci dopuszczonych przez nas do mon-

tazu.

B Punkty serwisowe w celu identyfikacji od-
powiedniej czesci zamiennej potrzebujg nu-
meru identyfikacyjnego (ET]I).

POMOC PRZY USUWANIU USTEREK

Usterka

Urzadzenie nie utrzy-
muje tadunku

Hamulec nie otwiera sie

Hamulec ustalajgcy nie
zamyka sie

Utrudnione opuszcza-
nie z tadunkiem lub bez
niego

Przyczyna

Lina/pas sg nieprawidtowo nawi-

niete

O Nieprawidtowy kierunek obrotu
podczas podnoszenia

Zuzyty lub uszkodzony hamulec

Zamknieta lub zanieczyszczona
smarem tarcza hamulcowa

Zablokowany mechanizm hamulca
tarczowego lub tarcze hamulcowe

Korby podczas zaktadania nie zost-
ata nakrecona do konca i przez

to jest zablokowana $rubg z tbem
szesciokatnym

Gwint uchwytu korby jest unie-
ruchomiony

Rozwiazanie

Zatozy¢ prawidtowo line/pas

Sprawdzi¢ elementy hamulca i wy-
mieni¢ zuzyte czesci

Wyczysci¢ lub wymienic¢ tarcze ha-
mulcowe

Wciaggnik nie moze by¢ obcigzony

tadunkiem! Zwolni¢ hamulec lekko

uderzajgc rekg na korbe w kierunku

,Opuszczanie”

O w tym celu ewentualnie zablo-
kowac kota zebate, az korba sie
zluzuje

O Przesmarowac gwint uchwytu
korby

patrz montaz korby i wskazéwki do-
tyczace kontrolio

Przesmarowac¢ gwint uchwytu korby

W przypadku usterek niewymienionych w tej tabeli lub niemozliwych do usuniecia we wiasnym
zakresie, nalezy zwrdci¢ sie do wiasciwego punktu obstugi.
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DEKLARACJA ZGODNOSCI WE

AL:KO

DEKLARACJA ZGODNOSCI WE

Niniejszym o$wiadczamy, ze produkt we wprowadzonej przez nas do obrotu wersji spetnia wymagania

ponizszych stosownych przepiséw WE oraz norm zharmonizowanych.

Produkt
Przyciggarka linowa AL-KO

Typ
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Seria
BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Producent

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Dyrektywy WE
2006/42/EG

Wyznaczona jednostka
Certyfikat DGUV

Osrodek badan i certyfikacji
KreuzstralRe 45

D-40210 Dusseldorf

Petnomocnik

ALOIS KOBER GmbH
Kierownik dziatu rozwoju tech-
nicznego Standaryzacja/zar-
zgdzanie danymi

Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

Normy zharmonizowane
DIN EN 13157
EN ISO 12100

Proba prototypu
Nr zaswiadczenia
HSM 14009

Kétz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie

694 596_c

37



Preklad originalniho navodu k pouziti

PREKLAD ORIGINALNiHO NAVODU K
POUZITI

Obsah

O této dokumentaci..........cccceeveevienieniieenieeen. 38
Popis VYIObKU.........cccveeiiiiieeiee s 38
Technické Udaje........ccoceevveeeeiciieeiee e 38
Bezpenostni upozornéni..........ccccceeeviveeennnen. 39
MONEAZ......coiiiiiiii e 39

O TETO DOKUMENTACI

B Pred uvedenim do provozu si prectéte tuto
dokumentaci. To je pfedpokladem bezpecné
prace a bezporuchové manipulace.

B Dodrzujte bezpeénostni a vystrazné pokyny
z této dokumentace a na zafizeni.

B Tato dokumentace je trvalou soucasti pop-
saného vyrobku a v pfipadé jeho prodeje by
méla byt pfedana kupujicimu.

TECHNICKE UDAJE

Typ plus 351

Max. zatizeni trakce (N)
nejspodnéjsi vrstva lana (F,)
nejhornéjsi vrstva lana (Fg70)

Redukce prevodovky
Lano *

Minimalni nosnost (F min)

Paska **(mm)

Minimalni nosnost (F min)

Kapacita bubnu (m) 3m
Tazny pas (neni povoleno ke zdvihani) 42x1
Minimalni nosnost (F min) 9 kN
Kapacita bubnu (m) 4m

3500 N
1500 N

25:1

4 mm
10,5 kN
Kapacita bubnu (m) 15m

35-50x1,6 35-45x2,5
24,5kN

Vysvétivky k symbolim

POZOR!

Presné dodrzovani téchto vystraznych
upozornéni zabranuje Skodam na zdravi
osob a / nebo vécnym Skodam.

Specialni upozornéni pro snadnéjsi po-
chopeni a manipulaci s pfistrojem.

POPIS VYROBKU

Typy lanovych navijaki: Plus

B 351 Standard

B 501 Standard / s odvijeci automatikou
B 901 Standard / s odvijeci automatikou
B 901 D s dvojitou klikou

B 1201 s odvijeci automatikou

jsou vhodné pouze a jediné ke zvedani, spousténi

a tahani zatézi uvedenych v technickych tdajich.

Lanové navijaky nejsou schvalené pro:

B jevisté a studia (BGV C1)

B pohyblivé prostfedky pro uchyceni osob
(BGR 159)

B stavebni vytahy

B motoricky provoz

B trvaly provoz

Lanové navijaky nejsou schvalené k pouziti v:

B prostfedi ohrozeném vybuchem

B korozivnim prostiedi

501 901D 901 1201
5000 N 9000 N 9000N 11500 N
1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1

5 mm 7 mm 7 mm 7 mm
15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
20m 20m 20m 25m
50x2,5 50x2,5 55x3,2
35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
3,5m 6m 6m 9m
42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
12,5 kN 22,5kN 22,5 kN 30 kN
7m 10m 10m 12,5m
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Bezpecnostni upozornéni

AL:KO

Typ plus 351
25 kg

Minimalni zatizeni (kg)

PFipustna teplota okoli

501 901D 901 1201
25 kg 25 kg

-20°C do + 50°C

25kg  25kg

* podle EN 12385-4 (tfida lan 6x19 / 6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**podle DIN EN 13157 (7ndsobné bezpecénost pro pas je nezbytna)

BEZPECNOSTNi UPOZORNENI

POZOR!
Nebezpeci uvolnénim brzdy!

Pritlaéna brzda se otfesem muze uvolnit.
Nepouzivejte lanovy navijak k zajisténi
bfemen! Neodnimejte kliku pod zatézi!

B Ohrozeni Zivota! - Nikdy se nezdrzujte pod
zavéSenymi bremeny!

B Nebezpedi Urazu! - Pi delSim spousténi bie-
men se muze brzdovy systém rozpalit. Do-
drzujte chladici prestavky!

0 maximalni doba spousténi vZdy podle
zatéze 2 - 5 minut.

B  Pouzivejte pouze lana, u nichz je hacek
pevné spojena s lanem pfes zalisovanou
lanovou smyckou. Zakonc€eni podle EN
13411-3, s o¢nicemi podle 13411-1.

O Pokud neni ve vyse uvedenych normach
stanoveno jinak, musi zakon¢eni lan vy-
drzet silu predstavujici minimalné 85 %
minimalni nosnosti lana bez pretrzeni.

B  Haky a spojovaci prostfedky (trojuhelniky)
musi mit u lan a pasl 4nasobnou bezpec-
nost. U statického zatiZzeni s 2nasobnym jme-
novitym zatizenim nesmi dojit k zadné trvalé
deformaci. U 4ndsobného statického zatizeni
je pfipustné ohnuti nebo deformace, ale bre-
meno musi byt stale bezpecné drzeno (viz
EN 13157). Alternativné je mozné pouzit hak
podle EN 1677-2 s garantovanou nosnosti.

B Ostré hrany! Nebezpeci odfeni, pohmozdéni,
pofezani. Vzdy noste pracovni rukavice.

B Pfi pouzivani pasu respektujte potfebné
mezni zatizeni.

O Nosnost sesitého pasu musi byt mi-
nimalné 7nasobek uvedené tazné sily v
nejnizsi poloze lana.

B lLana/ pasy nezauzlete.

B Pasy chrante pfed kontaktem s kyselinami
nebo louhy.

B Pasy chranite krytem pred vihkosti a trvalym
slune¢nim zafenim.

B  Tazné sily uvedené v technickych udajich
nesmi byt pfekroCeny.

B Ke zdvihani zavé$eného bfemena, které by
se pfi zdvihani mohlo otacet, vzdy pouzivejte
nestacejici se nebo malo se stacejici lano!

MONTAZ
Montaz kliky

Kliku musi byt mozné otocit alespon o 4
otacky doleva, aniz by se pohnul hnaci
hfidel resp. lanovy buben!

K dotazeni pouzijte momentovy kli¢! Uta-
hovaci moment 20 Nm.

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. Odstrarite z hnaciho hfidele Sroub se Sestih-
rannou hlavou, pérovou podlozku i podlozku
(1-1).

2. Lanovy buben drzte pevné a zcela vySroubu-
jte kliku/matici kliky.

3. Pruzné podlozky a podlozku na (2-7).

4. Sroub rukou za$roubujte proti sméru hodino-
vych rucicek (2-1).

5. Pevné drzte kliku/matici kliky a Sroub
utdhnéte momentovym klicem.

6. Zkontrolujte, zda Ize klikou/matici kliky pohy-
bovat.

7. Nasadte krytku (2-2).

Typ 901 Plus D - dvojitou klikou

1. Nasadte kliku na hnaci hfidel (3-7).

2. Namontujte rozpinaci kolik.

3. Nasadte kliku natoenou o 180° (3-2).
4. Namontujte rozpinaci koliky.

Typ 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus - odvijeci au-
tomatikou

1. Vytahnéte pojistny knofl ik (4-7).
2. Nasadte kliku na hnaci hridel (4-2).
0 Pojistny knofl ik musi zapadnout sam.
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Montaz

Montaz lana

Se zatézi musi zGstat minimalné dveé ovi-
nuti lana na bubnu! Dobéh lana oznacte
barvou.

Typ 351 Plus

1. Prostréte ocelové lano zevnitf ven podélnym
otvorem lanového bubnu (7).

2. Konec lana zastréte velkou smyckou do upi-
naci spony a mirné utahnéte Sestihrannou
matici (8).

3. Smycku stdhnéte zpét az k upinaci sponé
a pevné dotahnéte Sestihrannou matici ma-
ximalnim momentem 10 Nm.

4. Navirte dvé ovinuti lana.

O za tim ucelem otacejte klikou ve sméru
LZvedani®.

5. Dobéh lana oznaéte barvou (6-2).
Typ 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. Prostréte ocelové lano zevnitf ven podélnym
otvorem lanového bubnu (9-1).

2. Konec lana prostréte reliéfem lanové brzdy.

O Konec lana nechte pfecnivat nejméné 10
mm (9-2).

3. Pevné utdhnéte matice lanové brzdy (M5 = 6
Nm; M6 = 10 Nm).

4. Navirite dvé ovinuti lana.

O za tim ucelem otacejte klikou ve sméru
LZvedani®.

5. Dobéh lana oznacte barvou (6-2).
Typ 1201 Plus

1. Prostréte ocelové lano zevnitf ven podélnym
otvorem lanového bubnu (70-7).

2. Zasuite ocelové lano do objimky lanového
bubnu.

3. Ocelové lano pevné seviete pomoci obou
Sroubu se Sestihrannou hlavou (70-2).

4. Navinte dvé ovinuti lana.

O za tim ucelem otacejte klikou ve sméru
LZvedani®.

5. Dobéh lana oznacte barvou (6-2).

Moznost montaze pasu

Na nasich lanovych navijacich mizete misto lana
volitelné pouzivat specialni smyckovy pas.

POZOR!
Nebezpeci urazu!

Nosnost seSitého pasu musi byt mi-
nimalné 7nasobek uvedené tazné sily v

Pfi montazi pasu dodrzte: - Kliku otacejte
vzdy ve sméru ,ZVEDANI"!

Montaz pasu

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. Konektor AL-KO prostréte smyckou pasky
(11-1).

2. Zajistéte zavlackou (17-2).

3. Navirite dvé otacky pasky a barevné oznacte
jeji zakonceni.

Typ 1201 Plus

1. Konektor AL-KO prostréte smyckou pasky
(12-1).

2. Nasledné zajistéte Sroubem a Sestihrannou
matici M6 (712-2, 13).

3. Navirite dvé otacky pasky a barevné oznacte
jeji zakonceni.

Upevnéni lanového navijaku

Typ Plus Upevinovaci ma- Krou-
terial ticimo-

ment

" 3 Srouby
se Sestihran-
nou hlavou

351 M8 Giite 8.8

B 3 podlozky 8

DIN 125A

m 3 Srouby
se Sestihran-
nou hlavou
M10 Giite 8.8

B 3 podlozky
10 DIN 125A

m 4 Srouby
se Sestihran-
nou hlavou
M10 Giite 8.8

B 4 podlozky
10 DIN 125A

25 Nm

501
901 Plus D
901

49 Nm

1201 49 Nm
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Obsluha

AL:KO

OBSLUHA

B Ohrozeni zivota! Nikdy se nezdrzujte pod za-
véSenymi bifemeny!

B Nebezpeci urazu! Pfi delSim spousténi bre-
men se muze brzdovy systém rozpalit. Do-
drzujte chladici prestavky!

O maximélni doba spousténi vZdy podle
zatéze 2 - 5 minut.

B Zkontrolujte brzdnou funkci lanového navi-
jaku, pfi otaCeni ve sméru ,Zvedani“ musi byt
slySet zvuk cvakani zapadky!

O Pozor: u typu 901D: podle provedeni je
zde slySet pouze lehké cvaknuti.

B Zkontrolujte, zda je klika zapadnuta (501A,
901A, 1201A).

B Lano / pas zkontrolujte z hlediska poskozeni
a v pfipadé potfeby vymeérite.

B Lano/ pas nevedte pfes ostré hrany.

B K navijeni bez zatéze udrzujte lano / pas pod
lehkym napnutim. Pro bezvadnou brzdnou
funkci je nutna minimalni zatéz 25 kg.

B Lano / pas navijejte se zatézi pouze tak da-
leko, aby byl zajiStén pfesah zalemovanych
kotou€l o velikosti minimalné 1,5x pramér
lana.

Uhel vychyleni

Uhel vychyleni nesmi pfi navijeni nebo
odvijeni prekrocit 4° (6-7).

POZOR!

Nebezpeci zranéni!

Nevedte dobéh lana vlevo dold pod
hnaci hfidel!

[0 Prikontaktu lana s hnacim hfidelem
muze dojit k vypadku brzdéni! (14)

Ovladani lanového navijaku

Zvedani, tazeni bremena
1. Otacejte klikou ve sméru hodinovych rugicek.
Drzeni bremena
1. Pustte kliku.

0 Bremeno bude drzeno v aktuélni poloze.
Spousténi bremena
1. Otacejte klikou proti sméru hodinovych

rucicek.
0O Zabudovana brzda zabrariuje zpétnému
narazu Kliky.

Odpvijeci automatika

POZOR!

Se zatézi musi klika zUstat nasazena na
hnaci hridel!

1. Otacejte klikou proti sméru hodinovych
rucicek.
O Zarovern se nesmi otacet lanovy buben.
2. Vytahnéte pojistny knofli.
3. Sundejte kliku a nasadte ji na k tomu uréeny
drzak.
4. Lano/ péaska se bude plynule odvijet.

PECE A UDRZBA

UPOZORNENI!

A Ostré hrany!
Nebezpedi odfeni, pohmozdéni, pore-
zani. VZdy noste pracovni rukavice!

Q POZOR!
Nebezpeci poranéni!

Po skonc€eni udrzby a oprav vratte na
misto vSechny kryty za pomoci ori-
ginalnich Sroub!

POZOR!
A Nebezpeci kviili opotirebeni!

Uzivatel navijaku musi lana / pasy pred
kazdym pouzitim zkontrolovat, zda nej-
sou opotfebené (DIN ISO 4309 / BGR
500). Poskozena lana / pasy okamzité
vymerite!

B Udrzbu a kontrolu lanového navijaku sméji

provadét pouze opravnéné osoby!
B Brzdovy mechanismus je vyrobcem o$etfen

specialnim tukem (Wolfracoat 99113). Jiné
oleje a tuky nejsou pfipustné!

Kontrola lanového navijaku

VZdy je nutna kontrola osobou, ktera k tomu ma
opravnéni:

B pfi prvnim uvedeni do provozu

B po kazdé nové montazi
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Péce a udrzba

B jednou ro¢né
O Opravnéné osoby ve smyslu predpist o
bezpecnosti provozu jsou osoby, které
diky svému odbornému vzdélani, pro-
fesnim zkusenostem a aktualni pracovni
¢innosti disponuji odbornymi znalostmi
potfebnymi ke kontrole pracovnich pros-
tredkd.
Dodrzujte pfipadné dalSich predpisy
dané zeme.
Intervaly udrzby
B P¥i trvalé praci do 100 % jmenovité zatéze:
po 100 m zvedani a spousténi
B P¥i trvalé praci pod 50 % jmenovité zatéze:
po 200 m zvedani a spousténi
V téchto intervalech provadéjte nasledujici prace:
B kontrolni prace
B mazani

Kontrolni prace

B kontrola lehkosti chodu kliky

B kontrola zapadavaci funkce zapadky

BV pfipadé delSi doby pouzivani zkontrolujte
opottebeni brzdovych kotouél, resp. nalepe-
ného brzdového oblozeni.

O Tloustka brzdového obloZzeni musi byt
alespori 1,5 mm!
Olejovaci a mazaci body

Navijak je pfi dodavce namazany. Pravidelné do-
mazavejte tukem nasledujici body:

POMOC V PRIPADE PORUCH

Porucha Pri¢ina

Lano / pas je nespravné navinuty

naboj bubnu.

ozubeny vénec / ozubeni ozubenych kol
loZiskova pouzdra hnaciho hfidele.
aretacni pouzdro.

Doporuceny tuk firmou AL-KO:

B viceucelovy tuk OMV Whiteplex.

B viceucelovy tuk Staburags NBU12K.

OPRAVY

Opravy
POZOR!
Opravy sméji provadét pouze servisni
mista AL-KO nebo opravnéné odborné
provozovny.

BV pfipadé opravy maji nasi zakaznici v Ev-
ropé k dispozici celoplo$nou sit' servisi AL-
KO.

B Seznam servist AL-KO si vyzadejte pfimo u
nas: www.al-ko.com

Nahradni dily jsou bezpeénostni dily!

B Pro montaz nahradnich dili do naSich
vyrobkl doporucujeme vyluéné originalni dily
firmy AL-KO nebo dily, které byly nami pro
montaz vyslovné schvaleny.

B  Pro jednoznacnou identifikaci nahradniho
dilu potfebuji nase servisni stfediska identifi-
kacni €islo nahradniho dilu (ETI).

Reseni

Lano / pas spravné ulozte

O Chybny smér otaCeni pri zve-

dani

Bfemeno nelze zajistit

Opotifebena nebo vadna brzda

Zkontrolujte brzdové dily a opotfe-
bené dily vymérnte

Brzdovy kotou€ je vihky nebo zaole- Vycistéte brzdové kotou€e nebo je

jovany

vymérnite
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Pomoc v pfipadé poruch &m

Porucha Pfiéina Reseni

Lanovy navijak musi byt bez bre-
mena! Uvolnéte brzdu lehkym
Uderem dlani na kliku ve sméru
PFitlaéna brzda se neo-  Mechanismus brzdovych kotougti  ,Spousténi®
tevre nebo brzdové kotouce seviené 0O ktomu pfip. zablokujte ozubena
kola, az se klika uvolni

0O Namazte zavit upnuti kliky tu-

kem
Pfitlaéna brzda se neza- Klika nebyla pfi mgnt%m zcela na- viz montaz kliky a kontrolni pokyny
N sazena a je nadmérné upnuta Srou-
vie o
bem se Sestihrannou hlavou
Tuhé spousténi s bre- Zavit upnuti kliky je tuhy Namazte zavit upnuti kliky tukem

menem i bez bfemene

V pripadé poruch, které nejsou uvedeny v této tabulce nebo které nemuzete sami odstranit, se
prosim obratte na nas pfisluSny zékaznicky servis.
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PROHLASENI O SHODE ES

PROHLASENI O SHODE ES

Timto prohlaSujeme, Ze tento vyrobek, v nami do obéhu uvedeném provedeni, odpovida dale uve-
denym pFisluSnym ustanovenim smérnice ES a harmonizovanym normam.

Vyrobek
Navijak AL-KO

Typ
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Série
BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Vyrobce

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Smeérnice ES
2006/42/EG

Oznameny subjekt

DGVU test

ZkuSebna a certifikani misto
Zvedaky, bezpec€nostni kom-
ponenty a stroje

KreuzstralRe 45

D-40210 Dusseldorf

Odpovédny zastupce

ALOIS KOBER GmbH
Oddéleni technického vyvoje a
normovani / management dat
Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

Harmonizované normy
DIN EN 13157
EN ISO 12100

Typova zkouska
Cislo osvédceni
HSM 14009

Kotz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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Preklad originalneho navodu na pouzitie

AL:KO

PREKLAD ORIGINALNEHO NAVODU NA
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O TEJTO DOKUMENTACII

B Pred uvedenim do prevadzky precitajte tuto
dokumentaciu. Toto je predpokladom pre
bezpeénu pracu a manipulaciu bez porach.

B Dodrziavajte bezpe¢nostné a vystrazné po-
kyny uvedené v tejto dokumentacii a na
pristroji.

B Tato dokumentacia je trvalou suc¢astou opis-
aného vyrobku a pri predaji sa ma odovzdat
kupujucemu spolu s vyrobkom.

TECHNICKE UDAJE

Vysvetlenie znaciek

POZOR!

Presnym dodrziavanim tychto
vystraznych pokynov mézete zabranit
ublizeniu na zdravi a/ alebo vecnym Sko-
dam.

Specialne pokyny pre lepsiu zrozumitel-
nost a manipulaciu.

POPIS VYROBKU

Lanové navijaky typov: Plus

351 Standard

501 Standard / s automatickym odvijanim

901 Standard / s automatickym odvijanim

901 D s dvojitou klukou

1201 s automatickym odvijanim

su vhodné iba na zdvihanie, spustanie a tahanie

zatazi uvedenych v technickych udajoch.

Lanové navijaky nie su povolené pre:

B podia a stadia (BGV C1)

B pohyblivé prostriedky na dopravu o0s6b
(BGR 159)

B stavebné vytahy

B motoricku prevadzku

B trvall prevadzku

Lanové navijaky nie su povolené v:

B prostredi ohrozenom expléziou

B korozivnom prostredi

Typ plus

Max. zatazenie trakcie (N)
najspodnejsia poloha lana (F,)
najvrchnejSia poloha lana (Fe9)

Redukcia prevodovky

Lano *
Minimalna pevnost lomu (F min)
Kapacita bubna (m)

Popruh **(mm)
Minimalna pevnost lomu (F min)
Kapacita bubna (m)

351 501 901D 901 1201
3500 N 5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
1500 N 1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
25:1 3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1
4 mm 5mm 7 mm 7 mm 7 mm
10,5 kN 15kN 27 kN 27 kN 34,5 kN

15 m 20m 20m 20m 25m

35-50x1,6 35-45x2,5 50x2,5m 50x2,5 55x3,2
24,5 kN 35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
3m 3,5m 6m 6m 9m
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Bezpecnostné pokyny

Typ plus 351

Tazny popruh (nesmie sa pouzivat na
zdvihanie)

Minimalna pevnost lomu (F min)
Kapacita bubna (m)

Minimalne zatazenie (kg)

Pripustna teplota prostredia

42x1
9 kN
4m

25 kg

501 901D 901 1201
42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
12,5 kN 22,5 kN 22,5 kN 30 kN
7m 10m 10m 12,5m
25 kg 25 kg 25 kg 25 kg

-20° do + 50°C

* podfa normy EN 12385-4 (trieda lana 6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** podfa DIN EN 13157 (poZaduje sa 7-nasobna bezpecénost pre popruh)

BEZPECNOSTNE POKYNY

POZOR!

Nebezpecenstvo sposobené uvol-
nenim brzdy!

Zatazova brzda sa moze uvolnit v
dosledku ofrasov. Lanovy navijak ne-
pouzivajte na zaistenie bremien! Kluku
pod zatazou neodoberajte!

B Ohrozenie zivota! - Nikdy sa nezdrziavajte
pod visiacim bremenom!

B Nebezpeéenstvo nehody! - Pri dlh§om
spustani zataze sa brzdovy systém méze
prehriat. Dodrziavajte prestavky na chlade-
nie!

0O maximalne trvanie sptstania v zavislosti
od zéataze 2 - 5 minut.

B Pouzivajte ibalana, na ktorych je hacik pevne
spojena s lanom prostrednictvom lisovanej
lanovej slucky. Koncové pripojky podla EN
13411-3 s lanovymi o€nicami podfa 13411-1.

O Pokial v hore uvedenych normach EN
nie je uvedené inak, musia koncové spo-
Jky lana odolat’ bez zlomenia sile s vel-
kostou minimalne 85 % miniméalnej nos-
nosti lana.

B  Hak a spojovaci prostriedok (triangel) mu-
sia mat pri lanach a popruhoch 4-nasobnu
poistku. Pri statickom zataZeni s 2-nasob-
kom menovitého zatazenia sa nesmie vys-
kytnut trvala deformécia. Pri 4-nasobnom
statickom zatazeni je dovolené ohnutie alebo
deformacia, ale zataz musi byt eSte drzana
bezpecne (pozri EN 13157). Alternativne sa
moze pouzit hak podla EN 1677-2 s garanto-
vanou nosnostou.

B Ostré hrany! Nebezpecenstvo poskriabania,
pomliazdenia, porezania. Vzdy noste pra-
covné rukavice.

B Pri pouzivani popruhu dbajte na trzné
zatazenie.

O Nosnost $itého popruhu musi byt mi-
nimalne 7-nasobkom uvedenej taznej
sily v najnizSej polohe lana.

B Nezauzlujte lana/pasy.

B Pasynesmu prist do styku s kyselinami alebo
zasadami.

B Pasy chrante krytom pred pdsobenim
vlhkosti a trvalého slneéného Ziarenia.

B Neprekracuje tazné sily uvedené v tech-
nickych udajoch.

B Na zdvihnutie visiaceho bremena, ktoré
sa mdze pri procese zdvihania pretocit,
pouzivajte vzdy lana, ktoré sa neskrucaju
alebo sa skracaju len velmi malo!

MONTAZ
Montaz kfuky

Kluka sa musi otacat minimalne %
otacky dolava bez toho, aby sa hnaci hri-
adel, resp. navijaci bubon pohybovali!

Na utiahnutie pouzite momentovy klu¢!
Utahovaci moment 20 Nm.

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. Z hnacieho hriadela odstrarite skrutku so
Sesthrannou hlavou, pruzinovi podlozku a
podlozku (71-1).

2. Lanovy bubon pevne podrzte a kluku/maticu
kfuky celkom povolte.

3. Jar prsten a disk vlozit' (2-7).

4. Skrutku rukou zaskrutkujte proti smeru hodi-
novych ruciciek (2-17).

5. Kluku/maticu kluky pevne podrzte a skrutku
dotiahnite momentovym kfuc¢om.
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Montaz

AL:KO

6. Skontrolujte, ¢i sa kluka/matica kluky moéze
pohybovat.

7. Nasadte snimatelny kryt (2-2).

Typ 901 Plus D - dvojitou kl'ukou

1. Kluku nasadte na hnaci hriadel (3-7).

2. Namontujte upinaci kolik.

3. Kluku nasadte posunutu o 180° (3-2).

4. Namontujte upinacie koliky.

Typ 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus - automa-

tickym odvijanim

1. Vytiahnite bezpe¢nostné tlac¢idlo (4-7).

2. Kluku nasadte na hnaci hriadel (4-2).

O Bezpecnostné tlacidlo musi samostatne
aretovat.

Montaz lana

Pod zatazou musia zostat minimalne
dva zavity lana na bubne! Koniec lana
oznacte farbou.

Typ 351 Plus

1. Ocelové lano zastréte zvnutra smerom von
cez pozdlzny otvor navijacieho bubna (7).

2. Koniec lana s velkou slu¢kou zastréte do upi-
nacej prichytky a lahko utiahnite Sesthrannu
maticu (8).

3. Slucku stiahnite spat az k upinacej prichytke
a Sesthrannu maticu utiahnite s max. 10 Nm.

4. Natocte dva zavity lana.

O k tomu kluku otacajte v smere "Zdviha-
nie".

5. Koniec lana oznacte farbou (6-2).

Typ 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. Ocel’pvé lano stréte zvnutra smerom von cez
pozdizny otvor lanového bubna (9-7).

2. Koniec lana prestréte cez razenie na lanove;j
svorke.
O Koniec lana nechajte presahovat mi-
nimalne 10 mm (9-2).
3. Matice lanovej svorky pevne dotiahnite (M5 =
6 Nm; M6 = 10 Nm).
4. Natocte dva zavity lana.
O k tomu kluku otacajte v smere "Zdviha-
nie".
5. Koniec lana oznacte farbou (6-2).
Typ 1201 Plus

1. Ocelové lano zastréte zvnutra smerom von
cez pozdiZny otvor navijacieho bubna (10-7).

2. Ocelové lano zastréte do zvieracieho puzdra
navijacieho bubna.

3. Ocelové lano stlaéte obidvomi inbusovymi sk-
rutkami (710-2).

4. Natocte dva zavity lana.
0O k tomu kluku otacajte v smere "Zdviha-

i

nie".
5. Koniec lana oznacte farbou (6-2).

Volitelna vybava montaz popruhu
NaSe navijaky mbzete namiesto lana volitelne
pouzivat aj so $pecialnym slu¢kovitym popruhom.
POZOR!
Nebezpecenstvo nehody!
Nosnost' Sitého popruhu musi byt mi-
nimalne 7-nasobkom uvedenej taznej
sily v najnizSej polohe lana.

Pri  montézi popruhu dodrziavajte:
- kfukou vzdy otacajte v smere
+ZDVIHANIE®!

Montaz popruhu

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. Zastrckové spojenie AL-KO posunte cez
slu¢ku lana (17-7).

2. Zaistite zavlackou (117-2).

3. Natocte dva zavity popruhu a koniec popruhu
oznacte farbou.

Typ 1201 Plus

1. Zastrckové spojenie AL-KO posunte cez
slu¢ku lana (712-7).

2. Nakoniec zabezpeéte pomocou skrutky a
Sesthrannej matice M6 (712-2, 13).

3. Natocte dva zavity popruhu a koniec popruhu
oznacte farbou.

Pritrditev vitela

Tip Plus Material za pritrdi- Vrtil-
tev nimo-
ment
B 3 6-robni vijaki
M8 Giite 8.8
31 = 3 koluti 8 DIN 20 NM
125A
501 B 3 6-robni vijaki
M10 Giite 8.8
881 PsD w3 kouti 10 DIN - 40N

125A

694 596_c

47



Obsluha

Tip Plus Material za pritrdi- Vrtil-
tev nimo-
ment
B 4 6-robni vijaki
M10 Glte 8.8
1201 49N
0 = 4 koluti 10 DN AONM
125A
OBSLUHA

B Ohrozenie Zivota! Nikdy sa nezdrziavajte pod
visiacim bremenom!

B Nebezpecenstvo nehody! Pri  dlh§om
spustani zataze sa brzdovy systém méze
prehriat. Dodrziavajte prestavky na chlade-
nie!

O maximalne trvanie spustania v zavislosti
od zataze 2 - 5 minat.

B Skontrolujte funkciu brzdenia lanového navi-
jaka, pri otac¢ani v smere "Zdvihanie" musi
byt pocutelné kliknutie!

O Pozor: pritype 901D: Vzhladom na druh
konstrukcie je tu pocut'len tichy zvuk klik-
nutia.

B Skontrolujte, Ci je kluka zapadnuta (501A,
901A, 1201A).

B Skontrolujte lano/popruh, ¢i nie su pos$ko-
dené a v pripade potreby ich vymerite.

B |ano/popruh nevedte cez ostré hrany.

B Pri navijani bez zataze udrzujte lano/popruh
lahko napnuté/napnuty. Pre bezchybna funk-
ciu brzdy je potrebné minimalne zat'aze-
nie 25 kg.

B |ano/popruh pod zatazou navijajte tak, aby
bol zabezpeeny presah zalemovaného ko-
tuca s hodnotou minimalne 1,5 nasobku prie-
meru lana.

Vychylovaci uhol

Vychylovaci uhol nesmie byt pri navijani
alebo odvijani vacsi ako 4° (6-7).

POZOR!
Nebezpecenstvo lrazu!

Vyvod lana nevedte smerom vlavo dolu

cez hnaci hriadel!

O Pri kontakte lana s hnacim hria-
delom méze vypadnit funkcia brz-
denia. (14)

Obsluha lanového navijaka

Zdvihanie, tahanie bremena
1. Klukou otacajte v smere hodinovych ruciciek.

Drzanie bremena
1. Uvornite kfuku.
0 Bremeno sa drZi v prislusnej polohe.
Spustanie bremena
1. Klukou otacajte proti smeru hodinovych
ruCiciek.
0 Zabudovana brzda zabrariuje spatnému
narazu kluky.

Automatické odvijanie

POZOR!

Pod zatazou kluka musi byt nastréena
na hnacom hriadeli!

1. Klukou otacajte proti smeru otacania hodino-
vych ruciciek.
O Navijaci bubon sa pritom nesmie otacat.
2. Vytiahnite bezpec€nostné tlacidlo.

3. Kluku odoberte a nastoknite na drziak sluziaci
na tento ucel.

4. Lano / popruh sa plynule odvija.

UDRZBA A OSETROVANIE

e UPOZORNENIE!
Ostré hrany!

Nebezpecenstvo spbdsobené poskria-
banim, pomliazdenim, porezanim. Vzdy
noste pracovné rukavice!

e POZOR!
Nebezpecenstvo zranenia!

Po ukonéeni udrzbovych a opravarens-
kych prac upevnite opat vSetky kryty po-
mocou originalnych skrutiek!

e POZOR!
Nebezpecenstvo v désledku opotre-
bovania!

Pouzivatel navijaka musi pred kazdym
pouzitim skontrolovat opotrebenie lan/
popruhov (DNI ISO 4309 / BGR 500).
PosSkodené lana/popruhy okamzite vy-
mernite!
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Udrzba a o$etrovanie

AL:KO

B Udrzbu a kontrolu lanového navijaka mézu
vykonavat len opravnené osoby!

B Brzdovy mechanizmus vyrobca oSetril $pe-
cialnym tukom (Wolfracoat 99113). Iné oleje
a tuky nie su povolené!

Kontrola lanového navijaka

Kontrola kvalifikovanou osobou je vzdy potrebna:
B pri prvom uvedeni do prevadzky

B po kazdej novej montazi

B raz vroku

O V zmysle nariadenia o prevadzkovej
bezpecnosti sa za kvalifikované osoby
povazuji ,0soby”, ktoré na zaklade
potrebného odborného vzdelania, od-
bornych vedomosti a aktualnej pracov-
nej Cinnosti disponuju odbornymi zna-
lostami na kontrolu pracovnych pros-
triedkov.

Zohladnite tiez pripadne dalSie vnu-
troStatne predpisy.
Intervaly udrzby
B Pri neustalej praci do 100 % menovitého
zatazenia: po 100 m zdvihania a spustania
B Pri neustalej praci pod 50 % menovitého
zatazenia: po 200 m zdvihania a spustania
V ramci tychto intervalov vykonajte nasledujuce
prace:
B kontrolné prace
B mazanie

Kontrolné prace
B Skontrolujte lahkost chodu kluky
B Skontrolujte areta¢nu funkciu zapadky

POMOC PRI PORUCHACH

Porucha Pri¢ina

Lano/popruh je nespravne navinuté

B Pri dlh§om pouzivani skontrolujte opotrebo-
vanie brzdovych kotucov, resp. nalepeného
brzdového oblozZenia.

0 Hrubka brzdového oblozenia musi byt
minimalne 1,5 mm!
Body olejovania a mazania

Navijak je pri dodani namazany. Nasledujice
body sa musia pravidelne premazavat:

B naboj bubna.

B ozubeny veniec. / ozubenie ozubenych kolies
B |oziskové puzdra hnacieho hriadela.

B aretacné puzdro.

Tuk odporucany firmou AL-KO:

B viacucelovy tuk OMV Whiteplex.

B viacucelovy tuk Staburags NBU12K.

OPRAVY
Opravy

POZOR!

Opravy mbzu vykonavat len servisy spo-
lo¢nosti AL-KO alebo autorizované od-
borné podniky.

BV pripade opravy je nasim zakaznikom v Eu-
répe k dispozicii celoplosna siet servisov AL-
KO.

B VyZiadajte si zoznam servisov AL-KO priamo
u nas: www.al-ko.com

Nahradné diely su bezpeénostnymi dielmi!

B Pre montdz nahradnych dielov do nasich
vyrobkov odporu¢ame vyluéne originalne
diely AL-KO alebo diely, ktoré boli nami
vyslovne schvalené pre montaz.

B Pre jednoznacnu identifikaciu nahradného
dielu potrebuju naSe servisné miesta identifi-
kacné €islo nahradného dielu (ETI).

Riesenie

Lano/popruh navirite spravne

0 Smer otaéania pri zdvihani nes-

pravny

Zariadenie nedrzi zataz

Kluka je zaseknuta

Brzda opotrebovana alebo chybna

Prekontrolujte diely brzdy a opotre-
bované diely vymente

Vycistite alebo vymente brzdové ko-
tuce
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Pomoc pri poruchach

Porucha Pri¢ina

Zatazova brzda sa neot- Mechanizmus brzdového kotuc¢a
vara alebo brzdovy kotu¢ vystuZzeny

Kluka sa pri montazi celkom nezat-
vorila a preto je vystuzena skrutkou
so Sesthrannou hlavicou

Zatazova brzda sa nez-
atvara

Tazké spustanie so Zavit uchytenia kluky je tuhy
zatazou alebo bez nej

Riesenie

Lanovy navijak musi byt bez

zéataze! Brzdu uvolnite fahkym

uderom plochou ruky na kluku v

smere ,Spustanie”

O ktomu pripadne zablokujte ozu-
bené kolesa, az kym sa kluka
neuvolni

O PremaZte zavit uchytenia kfluky

pozri montaz kluky a pokyny na
kontrolu

Premazte zavit uchytenia kluky

ﬂ Pri poruchach, ktoré nie st uvedené v tejto tabulke a ktoré sami nedokazete odstranit, sa prosim

obratte na nas kompetentny zakaznicky servis.
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VYHLASENIE O ZHODE ES

AL:KO

VYHLASENIE O ZHODE ES

Tymto vyhlasujeme, ze tento vyrobok vo vyhotoveni, v akom bol nami uvedeny do obehu, zodpoveda
dalej uvedenym platnym ustanoveniam smernic ES a harmonizovanych noriem.

Produkt
Lanovy navijak AL-KO

Typ
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Séria
BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Vyrobca

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Smernice ES
2006/42/EG

Notifikovana osoba

DGVU Test

Skusobny a certifikacny organ
Zdvihacie zariadenia, bezpec-
nostné komponenty a stroje
Kreuzstralle 45

D-40210 Dusseldorf

Zodpovedny zastupca
ALOIS KOBER GmbH
Oddelenie technického vyvoja
normovanie/riadenie udajov
Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

Harmonizované normy
DIN EN 13157
EN ISO 12100

Baumusterpriifung
C. potvrdenia
HSM 14009

Kétz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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EZZEL A DOKUMENTUMMAL
KAPCSOLATBAN

B Az izembe helyezés el6tt olvassa at ezt a do-
kumentumot. Ez a zavarmentes munkavég-
zés és a hibamentes kezelés feltétele.

®  (gyeljen a kézikdnyvben és a terméken talal-
hato biztonsagi eldirasokra és figyelmeztet6é
utalasokra.

B Ez a dokumentacié a benne leirt termék ko-
telez6 tartozéka, és a termék eladasa esetén
at kell adni a vasarlénak.

MUSZAKI ADATOK

Tipus plus 351

Max. terhelés vontatas (N)
Legalso kotélréteg (F)
Legfels6 kotélréteg (Fer0)
Hajtomu attétel

Kotél *
Min. szakitoeré (F min)

Heveder **(mm)
Min. szakitéerd (F min)

3500 N
1500 N

2,5:1

4 mm
10,5 kN
Dobkapacitas (m) 15m

35-50x1,6 35-45x2,5
24,5 kN
Dobkapacitas (m) 3m

Jelmagyarazat

FIGYELEM!

A jelen figyelmeztet6 utasitasok pontos
betartasaval kerllheti el a személyi sé-
rulést és / vagy vagyoni kart.

Kulénleges informacidk a jobb érthets-
ség és kezelés érdekében.

TERMEKLEIRAS

Az alabbi tipusu kotélcsorldk: plusz

B 351 Standard

B 501 Standard / lecsévélé automatikaval
B 901 Standard / lecsévélé automatikaval
B 901 D dupla forgatokarral

B 1201 lecsévél6 automatikaval

kizarélag a miszaki adatokban megadott ter-
hek emelésére, siillyesztésére és huzasara alkal-
masak.

A kotélcsorlék nem engedélyezettek:

B szinpadokhoz és studiékhoz
(a BGV C1 el6irasai értelmében)

B  mozgo személyszallitd eszk6zokhoz
(a BGR 159 el6irasai értelmében)

B ¢pitkezési felvondkhoz

B motorral torténé tzemeltetésre

B tartds Uzemeltetésre

A kotélcsorlék nem engedélyezettek
B robbanasveszélyes kornyezetben
B korréziét okozé kdrnyezetben

501 901D 901 1201
5000 N 9000 N 9000N 11500 N
1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5: 1

5mm 7 mm 7 mm 7 mm
15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
20m 20m 20m 25m
50x2,5 50x2,5 55x3,2
35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
3,5m 6m 6m 9m
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Biztonsagi utasitasok

AL:KO

Tipus plus 351

Huzéheveder (nem hasznalhato
emelésre)

Min. szakitoeré (F min)
Dobkapacitas (m)

Minimalis terhelés (kg)

Megengedett kdrnyezeti hdmérséklet

42x1
9 kN
4m

25 kg

501 901D 901 1201

42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
12,5 kN 22,5 kN 22,5 kN 30 kN

7m 10m 22,5m 30m

25 kg 25 kg

- 20° max. +50 °C

25kg  25kg

*az EN 12385-4 szerint (6x19/6x19 M/ 6x19 W -/ WRC kétélosztaly)
**a DIN EN 13157 szabvany szerint (7-szeres biztonsagunak kell a hevedernek lennie)

BIZTONSAGI UTASITASOK

FIGYELEM!
Fékkioldasbol eredo veszély!

Razkdédas kovetkeztében a terhelésfék
kioldédhat. A kétélcsorlét ne hasznalja
terhek biztositasara! A teher alatt lévé
forgatokart ne vegye le!

B Eletveszély! - Ne tartézkodjon fiiggé teher
alatt!

B Balesetveszély! - A terhek hosszabb idejl
slllyesztése felforrésithatja a fékrendszert.
Tartsa be a hiitési id6kézoket!

O A maximalis stllyesztési id6tartam ter-
heléstdl fiiggben 2-5 perc.

B Csak olyan kotelet hasznaljon, amelyen a
horog egy sajtolt kotélvégszemen keresz-
tul szorosan kapcsolodik a koétélhez. EN
13411-3 szerinti kotélvégek, 13411-1 szab-
vany szerinti kétélszemekkel.

O Ha a fenti EN szabvanyokban maskép-
pen nem szerepel, akkor a kétélvég-cs-
atlakozasoknak a kotél szakitészilarad-
saga legalabb 85%-anak megfelel6 er6t
térés nélkil el kell elviselnitik.

B A kotél vagy hevedet biztonsagahoz képest
4-szeres biztonsagunak kell a kamponak és
a csatlakozéelemnek (haromszdég) lennie. 2-
szeres névleges terhelési statikus terhelés
esetén tilos maradandé deformalddéast szen-
vednie. 4-szeres statikus terhelés esetén me-
gengedett a gorbilés vagy deformalddas,
de még biztonsagosan meg kell tartania a
terhet (lasd EN 13157). Alternativaként az
EN 1677-2 szabvany szerinti garantalt teher-
birasu kampét kell alkalmazni.

B A perem éles! Horzsolas-, zUzédas- és
vagasveszély. Mindig viseljen munkavédelmi
keszty(t.

B  Heveder hasznalata esetén vegye figy-
elembe a szikséges szakitéterhelést.

O A varrott heverek szakitéerejének le-
galabb a megadott hizéer6 7-szeresé-
nek kell lennie a legalsé kétélréteg ese-
tén.

B Ne kdsson csomot a kotelekre/hevederekre.

B A heveder ne érjen savas vagy lugos korny-
ezethez.

B Fedje le a hevedereket, hogy megodvja 6ket a
nedvességtél és a tartés napsugarzastol.

B Ne Iépje tul a miszaki adatokban megadott
hazoéerét.

B Olyan szabadon fliggé teher emeléséhez,
mely elfordulhat az emelési mivelet soran,
minden esetben csavarodasmentes vagy ke-
véssé csavarodo koteleket tegyen fel!

SZERELES
A forgatokar felszerelése

A forgatokart legalabb % fordulattal el
kell tudni forgatni balra anélkil, hogy a
hajtétengely, ill. a kétéldob elmozdulna!

A csavar meghlUzasahoz hasznaljon
nyomatékkulcsot! Meghuzasi nyomaték
20 Nm.

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. Vegye le a tengelyrdl a hatlapfeji csavart, a
rugos alatétet és az alatétet (71-17).

2. Tartsa meg a kétéldobot és teljesen csavarja
fel a forgatokart/forgatokar anyat.

3. Tavasszal a mosé- és mosé-ra (2-1).

4. Az odramutatd jarasaval ellentétes iranyba
erésen huzza meg a csavart (2-17).

5. Tartsa meg a forgatokart/forgatokar anyat és
nyomatékkulccsal huzza meg a csavart.
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Szerelés

6. Ellenérizze, hogy mozgathaté-e a forgatd-
kar/forgatékar anya.

7. Helyezze fel a takarésapkat (2-2).

Tipus 901 Plus D - dupla forgatékarral

1. Helyezze fel a forgatékart a hajtétengelyre
(3-1).

2. Szerelje fel a szoritdcsapot.

3. Helyezze fel a masik forgatokart 180°-kal el-
forditva (3-2).

4. Szerelje fel a szoritécsapokat.

Tipus 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus - lecsévélé
automatikaval

1. Huzza ki a biztositégombot (4-17).
2. Helyezze fel a forgatokart a hajtot (4-2).

O A biztositbgombnak magatdl be kell pat-
tannia a helyére.

Kotél felszerelése

Terhelés alatt legalabb két menet kotél-
nek kell maradnia a dobon! Jeldlje meg
festékkel a kotélvéget.

Tipus 351 Plus

1. Belllrdl kifelé flizze at az acélkotelet a kotél-
dob hosszu furatan (7).

2. A kotél végét nagy hurkot képezve helyezze
a szoritébilincsbe, majd enyhén hizza meg a
hatlapfejl anyat (8).

3. Huzza vissza a hurkot a szoritobilincsig, majd
szoritsa meg a hatlapfeji anyat legfeljebb 10
Nm meghuzasi nyomatékkal.

4. Csévéljen fel két menetet a kotélbél.

O Ehhezforgassa el a forgatokart ,,Emelés”

forgasiranyba.
5. A maradék kotelet jeldlie meg valamilyen
szinnel (6-2).
Tipusok 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. Belllrdl kifelé flizze at az acélkotelet a kotél-
dob hosszu furatan (9-7).

2. Csusztassa a kotélvéget a kotéldobon talal-
hato szoritéhuvelybe.
O Legalabb 10 mm-rel tulnydljon a kétél-
vég (9-2).
3. Huzza meg a szoritohlively anyait (M5 = 6
Nm; M6 = 10 Nm).
4. Csévéljen fel két menetet a kotélbdl.

O Ehhezforgassa el aforgatbkart ,Emelés”

forgasiranyba.
5. A maradék koételet jeldlje meg valamilyen
szinnel (6-2).

Tipus 1201 Plus

1. Belllrél kifelé flizze at az acélkdtelet a kotél-
dob hosszu furatan (10-1).

2. Csusztassa az acélkotelet a kétéldobon talal-
haté szoritohuvelybe.

3. Szorosan rogzitse az acélkotelet a két belsé
kulcsnyilasu csavarral (10-2).

4. Csévéljen fel két menetet a kotélbol.
O Ehhezforgassa el a forgatokart ,Emelés”
forgasiranyba.
5. A maradék kotelet jeldlie meg valamilyen
szinnel (6-2).
Valaszthaté hevederes kivitel

A cégunk altal gyartott csorl6k kotél helyett
valaszthatéan specidlis, hurkos hevederrel is
hasznalhatok.

FIGYELEM!
Balesetveszély!

A varrott heverek szakitéerejének le-
galabb a megadott huzéerd 7-szereseé-
nek kell lennie a legalso kotélréteg ese-
tén.

az alabbiakra: - A forgatdkart mindig

ﬂ Heveder felszerelése esetén ligyeljen
,EMELES” iranyba forgassal

Heveder felszerelése

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. Tolja keresztil a hevederhurkon az AL-KO
dugaszol6 csatlakozot (117-1).

2. Pecekkel rogzitse (11-2).

3. Csévéljen fel két menetet a hevederbdl, majd
jelolje meg festékkel a hevedervéget.

Typ 1201 Plus

1. Tolja keresztil a hevederhurkon az AL-KO
dugaszol6 csatlakozét (12-1).

2. Ezutan biztositsa csavarral és M6 méreti hat-
lapfeji anyaval (12-2, 13).

3. Csévéljen fel két menetet a hevederbdl, majd
jelolje meg festékkel a hevedervéget.
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Szerelés

AL:KO

A kotélcsorld rogzitése

Tipus Plus Rogzitéanyag Forga-
tényo-
maték

B 3 hatlapfej cs-
avar M8 Gite
351 8.8 25 Nm
B 3 es alatét 8
DIN 125A
B 3 hatlapfeji cs-

501 avar M10 Gite

901 Plus D 8.8 49 Nm

901 B 3 es alatét 10

DIN 125A
B 4 hatlapfeji cs-
avar M10 Gite
1201 8.8 49 Nm
B 4 es alatét 10
DIN 125A
KEZELES
B FEletveszély! Ne tartézkodjon fiiggé teher

alatt!

Kitérési szog

Fel- vagy lecsévéléskor a kitérési szog
nem lehet nagyobb 4°-nal (6-17).

FIGYELEM!
Balesetveszély!

Ne vezesse balra alul a hajtétengelyen
keresztill a kotélvéget!

O A kotélnek a hajtotengellyel vald
érintkezése megsziintetheti a fék-
hatast. (14)

A kotélcsorlo kezelése

Teher emelése, vontatasa
1. Forgassa a forgatokart az o6ramutatod
jarasaval megegyez6 iranyba.
Teher tartasa
1. Engedje el a forgatdkart.
O A csérl6 megtartja a terhet az adott po-
zicioban.
Teher siillyesztése

1. Forgassa a forgatékart az o6ramutaté
jarasaval ellentétes iranyba.

O A beépitett fék megakadalyozza a forga-

B Balesetveszély! A terhek hosszabb ideji tokar visszacsapodasat.
slllyesztése felforrésithatja a fékrendszert.
Tartsa be a hiitési id6kdzoket! Lecsévélé automatika
0O A maximalis siillyesztési idétartam ter- FIGYELEM!
heléstél fiiggben 2-5 . )
"e .es © ug}g'oen" L ;’>erc” e ) Terhelés alatt a forgatdkart a hajtétenge-
B Ellen6rizze a kotélcsorld fékmiikodését; ami- lyen kell hagyni!
kor a forgatdkart ,Emelés” iranyba forgatja, ’
kattanast kell hallania! 1. Forgassa a forgatékart az odramutatod
O Figyelem: a 901D tipus esetén: Felépité- jarasaval ellentétesen.
stél fiiggben egy halk kattané hang hall- O A kétéldob nem foroghat vele egyiitt.
S haté. o ora b 2. Huzza ki a biztositégombot.
endrizze, hogy a forgatokar a helyére van- . . U
e pattintva (501A, 901A, 1201A). 3 ;’f%gléeksng;rgﬁé‘_’ka” és dugja ra az arra
¥ Ellendrizze, hogy a kbtél/heveder nem mu- 4 = A ygtsl / heveder lendiletesen lecsévélddik.
tat-e karosodast, sziikség esetén cserélje ki.
B Ne vezesse a kotelet/hevedert éles széleken. KARBANTARTAS ES APOLAS
B Teher nélkili felcsévéléshez enyhén feszitse h
meg a kotelet/hevedert. A fék kifogastalan VIGYAZAT!
mikodéséhez legalabb 25 kg-os teher szik- A perem éles!
seges. Horzsolas-, zlizddas- és vagasveszély.
B Terhelés alatt csak annyira csévélje fel a ko- Mindig viseljen munkavédelmi kesztyit!
telet/hevedert, hogy a dobtarcsak pereme le-
galabb a kotélatmérs 1,5-szeresének megfel-
el6 mértékben alljon ki.
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Karbantartas és apolas

FIGYELEM!

Sériilésveszély!

A karbantartasi és javitasi munkak befe-
jezése utan, az eredeti csavarokkal csa-
varozza vissza valamennyi burkolatot!

c FIGYELEM!
Kopasveszély!
A csorld hasznaldjanak minden hasz-
nalat el6tt kopas szempontjabdl ellené-
riznie kell a koteleket/hevedereket (DIN
ISO 4309 / BGR 500). Azonnal ki kell
cserélni a sérilt koteleket/hevedereket!

B Kizardlag illetékes személyek végezhetik a
kotélesorld karbantartasat és ellenérzését!

B A gyartd a fékmechanikat specialis zsirral
(Wolfracoat 99113) kezeli. Egyéb olaj és zsir
hasznalata nem megengedett!

A kotélcsorlé ellendrzése

Az alabbi esetekben képesitett személy altali el-

lenérzés sziikséges:

B a3z els6 Uzembe helyezéskor

B minden Ujbdli 6sszeszerelés utan

B évente egy alkalommal

O A német lizembiztonsagi rendelet (Be-

triebs-Sicherheitsverordnung) értelmé-
ben képesitett személynek mindsiil az
a személy, ,aki szakképesitése, sz-
akmai tapasztalata és korszerii szak-
mai tevékenysége alapjan rendelkezik a
munkaeszkdzék ellenbrzéséhez sziikseé-
ges szakismeretekkel.”
Kérjiik, hogy lgyeljen a tovabbi nemzeti
el6irasok betartasara.

Karbantartasi id6k6zok

B  max. 100%-os névleges terheléssel torténd
allandé munkavégzés esetén: 100 m-es
emelés és slllyesztés utan

B 50% alatti névleges terheléssel torténd
allandé6 munkavégzés esetén: 200 m-es
emelés és sullyesztés utan

A kovetkez6 id6kozokben kell a felsorolt munka-

kat elvégezni:

B Ellenérzési munkak
B Kenés

Ellenérzési munkak

B Ellenérizze a forgatékar kdnnyli mozgatha-
tésagat

B Ellenérizze a kilincsmi reteszel6funkciojat

B  Hosszabb hasznélati id6 esetén ellendrizze
a féktarcsak, ill. a felragasztott fékbetétek
kopasat.

0 A fékbetéteknek el kell érnilik legalabb
az 1,56 mm-es vastagsagot!

Olajozasi és kenési pontok

A csorl6t kent allapotban szallitjuk. Gondoskodjon
a kovetkezd pontok rendszeres utanzsirozasarol:
B dobpersely.

B fogaskoszoru. / Fogaskerekek kapcsolodasa
B a hajtétengely csapagyperselyei.

B rogzitéhively.

Az AL-KO a kovetkez6 zsirokat javasolja:

B OMV Whiteplex univerzalis kenézsir.

B Staburags NBU12K univerzalis kendzsir.

JAVITAS
Javitasi munkak

FIGYELEM!

Kizaroélag AL-KO szervizallomasok vagy
hivatalos szakmiihelyek végezhetnek ja-
vitasi munkakat.

B Javitds esetén Eurdépa-szerte AL-KO szer-
vizéllomasok allnak az tgyfelek rendelkezé-
sére

B Kozvetlendl télink rendelje meg az AL-KO
szervizallomasok listajat: www.al-ko.com

A potalkatrészek biztonsagi alkatrészek!

B  Ha termékeinkbe potalkatrészeket kell be-
szerelni, akkor kizarélag az eredeti AL-KO-
alkatrészeket vagy az éaltalunk beszerelésre
engedélyezett alkatrészeket ajanljuk.

B A potalkatrészek egyértelmii beazono-
sitasdhoz szervizszolgalatainknak minden
esetben sziikségiik van a pétalkatrész azo-
nositészamara (ETI).
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Hibaelharitas

AL:KO

HIBAELHARITAS

Hiba Okok
A kotél/heveder rosszul van felcsé-
vélve
O Emeléskor a forgasirany nem
. . megfelelé
A cs6rl6 nem tartja meg
a terhet A fék kopott vagy meghibasodott

A féktarcsak nedves vagy olajos

A féktarcsa mechanikaja vagy a

Aterhelésfek nem nyitki - o arcsak befesziiltek

Osszeszereléskor a forgatokart
nem tekerték felé teljesen, ezért a
hatlapfejl csavar befeszitette

A terhelésfék nem zar
be

Nehézkes sillyesztés A forgatokar-rogzités menete aka-
teherrel vagy teher nél-  dozik
kal

Megoldas

Csévélje fel megfeleléen a kotelet/
hevedert

Ellenérizze a fékalkatrészeket, és
cserélje ki a kopott alkatrészeket

Tisztitsa meg vagy cserélje ki a fék-
tarcsakat

A kotélcsorlének tehermentesnek

kell lennie! Tenyerével ,sullyesztés”

iranyban a forgatokarra mért enyhe

Utdgetéssel oldja ki a féket

O ehhez sziikség esetén rogzitse
a fogaskerekeket, amig a forga-
tékar ki nem lazul

O Zsirozza meg a forgatokar-rég-
zités menetét

lasd a forgatdkar felszerelését és az
ellenérzési utasitasokat

Zsirozza meg a forgatokar-rogzités
menetét

A fenti tablazatban nem szerepld vagy az On altal nem elharithaté (izemzavarok esetén, kérjik,

ﬂ forduljon az illetékes Ugyfélszolgalatunkhoz.
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n EK MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT

EK MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT

A nyilatkozattal tanusitjuk, hogy a termék altalunk forgalmazott valtozata megfelel a kdvetkez6kben
megadott EU-iranyelvek és harmonizalt szabvanyok kévetelményeinek.

Termék Gyarto Meghatalmazott
AL-KO Csorl6 ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Muiszaki fejlesztési szabvan-
D-89359 Kotz yositasi / adatkezelési osztaly
menedzsmentje

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tipus EK iranyelvek Harmonizalt szabvanyok

351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 2006/42/EG DIN EN 13157

901 Plus D, 1201 Plus EN ISO 12100

Sorozat Bejelentett szervezet Termékminta vizsgalat

BJ 2014/05 - BJ 2016/05 DGVU tesztel Tanusitas azonositdja
tanusité szervezet HSM 14009

Kreuzstralle 45
D-40210 Dusseldorf

Kétz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie

58 351 - 1201 Plus



I'IpeBo,q Ha OPUrMHaNHOTO PBHKOBOACTBO 3a eKkcnioartauua

AL:KO

nPEBOA HA OPUTMHAJTHOTO
PBKOBOACTBO 3A EKCIMIIOATALUA

CbAabpxaHue

3a Tasn LOKYMEHTALMS......ccevveeerrreeenreeanenens 59
OnucaHne Ha NMPOOYKTA.....ccccvveeervereriereesrenenns 59
TEXHUYECKU OAHHMW.......cooiiieeee 59
YKa3aHns 33 6€30MaCHOCT..........ccvveerueereeeienns 60

MOHT@XK. ..t
O6cnyxBaHe

[MOAAPBKKA U TPMKA....eeeeeereeiieeesirieeeiveae e 63
PEMOHT ... 64
[omoLL, MPU HENBNPABHOCTW.....cceeeeveereeeeiiiees 64
EO OEKITAPALINA 3A CbOTBETCTBUME....... 65
3A TA3U AOKYMEHTALMUA.

B [pouyeTeTe TOBa PbLKOBOACTBO Npeau Aa

3anoyHete paboTa Ha ycTpoiicTBoTo. ToBa
e cbCTosiHMe 3a GesonacHa ekcnnoaTaums n
6e3npobnemHa paborta

INlerenpa

BHUMAHMUE!

TOYHOTO cnasBaHe Ha Te3W yKasaHWs
MOXe [Ja npenoTBpaTM eBeHTyasrlHu
TerecHU MoBpeay WnuM MaTtepuanHu
weTu.

CneumanHm ykasaHus 3a NoBeye sicHoTa
1 npaBunHa ynotpeba.

OMUCAHUE HA NPOOYKTA

Jlebenkute ot mogenHa cepusi: Plus

B 351 Standard

B 501 Standard / c aBTOMaTU4HO pasBuBaHe
B 901 Standard / c aBToMaT4HO pa3BuBaHe
B 901D c gBoeH noct

B 1201 c aBTOMaTU4HO pa3BMBaHe

ca nMpuWrogeHW efuHCTBEHO 3a MOBAUraHe,
cBansiHe W TerfeHe Ha MOCoYeHuTe B

TEXHWYECKUTE AaHHW TOBapM.
Ne6enkuTe He ca paspelleHM 3a u3nonssaHe

B CnasBaite npenopbkute " npu:
npegynpexgeHusita 3a GesonacHocT B B nnatdopmu u cryanst (BGV C1)
Ta3n [OKYMEHTaUWs, KakTo U Te3n BbpXy B NogBMKHM CPeACTBA 33 MPEHOC Ha NuLa
MaluvHaTa. (BGR 159)
L 3ana3gTe PBbKOBOACTBOTO 3a ynoTpeba u ro B CTPOUTENHM NOAEMHULM
npefanTte Ha cneaBaLlms KynyBay.
B moTopu3upaHa ekcnnoartaums
B nocTosiHHa ekcnroataums
INeGepkuTe He ca pa3spelleHMn 3a U3nonsBaHe
B:
B ekcnnosusHa cpega
B koposuBHa cpepa
TEXHUYECKU OAHHU
MopgenHa cepusi Plus 351 501 901D 901 1201
Makc. HaToBapBaHe Tsira (N)
Han-40ITHO nonoxeHue Ha BuxeTo (Fq) 3500 N 5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
Han-ropHo nonoxeHue Ha BBXETO (Fg7p0) 1500 N 1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
MpenaBaTenHo oTHOLEHWE 25:1 3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1
Bbxe * 4 mm 5 mm 7 mm 7 mm 7 mm
MuHumanHa cuna Ha ckbeBaHe (F i) 10,5 kN 15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
Kanauutet Ha 6apabaHa (m) 15 m 20m 20m 20m 25m
pynata **(mm) 35-50x1,6 35-45x2,5  50x2,5 50x2,5 55x3,2
MwuHumanHa cuna Ha ckbeBaHe (F i) 24,5 kN 35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
Kanaumntet Ha 6apabaHa (m) 3m 35m 6m 6m 9m
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Yka3aHus 3a 6e3onacHocT

MopenHa cepus Plus 351 501 901D 901 1201
TsaroBa neHTa (He e paspeLueHo 3a 42x1 42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
nosauraHe) 9 kN 12,5 kN 22,5kN 22,5kN 30 kN
MuHumanHa cuna Ha ckbeBaHe (F i) 4m 7m 10m 10m 12,5m
Kanauutet Ha 6apabaHa (m)
MuHumanHo HaToBapBaHe (kg) 25 kg 25 kg 25 kg 25 kg 25 kg
[onyctuma Temnepartypa Ha okofiHaTa -20° po + 50°C
cpena
* cvenacHo EN 12385-4 (knac Ha ebxemo 6x19 / 6x19 M 6x19 W -/ WRC)
** cbenacHo DIN EN 13157 (Heobxoduma e 7-kpamHa be3onacHocm 3a fieHmama)
YKA3AHUA 3A BE3OIMNMACHOCT B Kykure n CcBbp3BalnTe  CcpeacTsa
(TPUBMBAHMLUKM) NpK BbXETaTa W NeHTUTe
BHUMAHMUE! TpsibBa fga uMaT 4-kpaTHa 6esonacHocT.
OnacHoCcT OT ocBoboXxaaBaHe Ha Mpu cTatMyHO HaToBapBaHe C 2-KpaTHO
cnupaykara! HOMWHanHO HaToBapBaHe He 6OuBa pfa
3ageiictBaHaTa OT ToBapa crnvpadka Bb3HMkBa TpaitHa Aedopmauus. Mpu 4-
MOXe fa ce 0CBoBOAN OT PasTbpCBaHe. KpaTHO CTaTU4YHO HaToBapBaHe e AoMnyCTUMO
He wusnonssaiife nebenkata 3a orbBaHe unun gedopmMains, HO ToBapbLT BCE
3akpensaHe Ha Tosapu! He ceansiite oule TpsGBa fja ce AbPXKN CUTYPHO (BUX
flocTa, Koraro e rog HaToBapBsaHe! EN 13157). Kato antepHatuBa Moxe Aa
ce m3nosnea Kyka cbrnmacHo EN 1677-2 ¢
B OnacHocT 3a xuBoTtal — Hukora He cToWTe rapaHTMpaHa ToBapOHOCUMMOCT.
nopa BucALM ToBapu! B OcTtpu pbbose! OnacHocT OT OXynBaHe,
B OnacHoct ot 3nononyka! MNpu no-abnro CMaykBaHe, cpsidBaHe. BuHarm HoceTte
cBansiHe Ha ToOBapu crnupayHata cuctema paboTHU pbKaBMLM.

moxe pa sarpee. [lpasete naysu 3a B [lpu usnon3saHe Ha IeHTa crnassaunTe

oxnaxpare! HeoGX0MMOTO Pa3pUBHO HAaTOBapBaHe.

O MmakcuManHomo — epeMempaeHe  Ha 0 Paspywasawama cuna Ha 3awumama
ceansqe crioped mosapa e 2 — 5 NleHma mpsi6ea Oa e Hal-Masko 7 mbmu
MuHymu. ro-2o/15Ma om rocoyeHama cuna Ha

B VsnonsBanTe caMO BbXeTa, MpU  KOUTO pasmsieaHe 8 Hali-0oniHama no3uyus Ha

NpyXWHHaTa Kyka e CBbp3aHa KbM BBbXETO 8BbXKemo.

MNOCPEACTBOM NPECOBaH KIyn Ha BLXETO. B He spb3saiiTe Ha Bbsen Bbxetata |/

KpaiHn Bpb3ku cbrmacHo EN  13411-3 neHTuTe.

C namapuHu cpe M3HOCBaHe CbrnacHo

13411_1p pety B JleHTnTe He GuBa Oa BNU3aT B KOHTaKT C

) KUCENWHW UNW canyHeHW pa3TBoOpPU.
O Ako 8 nocoyeHume no-2ope EN-
B JleHTnTe pga ce npepnaseaT C MOKpUTUE OT
cmaHOapmu He e [0COYeHO Opyeo, ~
Brara W TpalHO u3naraHe Ha CIbHYeBa
8pBb3KUMe Ha Kpauujama Ha 8bxemama
CBeTNuHa.
mpsibea Oa u3dbpxam cuna om - .
nai-vanko 85% om MuHuManHama He npesuvwaBaiTe rnocoyeHuTe B
paspywaeaiwa cuna Ha ebxemo, 6e3 0a TEeXHUYECKNTE AaHHWN CUMWN Ha pasTaraHe.
ce paspywasam. B 3a nosguraHe Ha cBobopHo nioneeuy ce
TOBap, KOMTO Npu MOBAMraHETO Moxe Ja
ce ycyde, BMHArK u3nonssamTe yCTOWYMBU
Ha YyCykBaHe BbBXeTa WM BbXeTa C
He3HauuTenHo ycyksaHe!
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MoHTax

AL:KO

MOHTAX
MoHTupaHe Ha nocta

JlocTbT TpsAGBa Aa MoOXe fa ce 3aBbpTa
Han-manko 1/4 o6opoTr HansiBo 6e3

3aABNXBaALLUAT Ban, pecn. GapaGGH'bT C
BBXXETO Aa ce npemMecTBar.

3a 3aTdraHe n3nonssanTte
AnHamomeTpuyeH knod! MomeHT Ha
3ataraHe 20 Nm.

Mogen 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. CaneTe WeCTOCTEHHUSA OONT, MPY>XWHHWA
npbCcTeH v wanbata oT 3aABwKBaLLMS Barn
(1-1).

2. [Opbxte 3gpaBo GapabaHa C BBXETO U
pas3BuiiTe gokpal nocTa / rarikaTa Ha fnocTa.

3. MwueHe 1 mueHe Ha nponetTa (2-1).

4. 3aBuiiTe Ha pbka LWECTOCTEHHMA 6onT
obpaTHO Ha YacoBHuKa (2-7).

5. Opbxte nocta / rarkata Ha focTa
M 3aTerHete LUECTOCTEHHMS GonT cC
AMHAMOMETpPUYEH Koy,

6. [lpoBepeTe ganu NocTbT / rakaTa Ha nocra
Morart fJa ce ABuxar.

7. ToctaBeTe kanayeTo (2-2).

Mogaen 901 Plus D - nBoeH noct

1. TloctaBeTe nocta BbpXy 3aABWMXBALLMS Bar
(3-1).

2. MoHTupaiite 06TsXHUTE WM TOBE.

3. TocrtaBeTte nocta obbpHat Ha 180° (3-2).

4. MoHTupante o6TaXHUS WNPT.

Mogen 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus -
aBTOMaTU4HO pa3BuBaHe

1. PasBuiTe npegnasHoTo konye (4-1).
2. TlocTaBeTe nocTta BbPXY 3aABWXBaLLMSA Ban
(4-2).
0 npednasHomo Konde mpsibea camo Oa
ce Qukcupa.

MoHTupaHe Ha BbXeTo

Mo-Manko OT [ABE BbXEHW HaMOTKM Ha
6apabaHa! MapkupaiTe kpasi Ha BbXETO
C LiBETHa MapKMpoBKa.

Mogen 351 Plus

ﬂ lMpn Hanmuue Ha ToBap ocTaBeTe He

1. TbXHeTe CTOMaHEHO BbXe OTBbTPE HaBBbH
npes npoabarosatns oTBop Ha 6apabaHa Ha
BBXeTO (7).

2. TlbxHeTe kpas Ha BBXETO C ronsm knyna
B npuctarawara ckoba u neko 3aTerHete
LuecTocTeHHaTa ravika (8).

3. Wasternete Hasag knyna B npucTarawara
ckoba 1 3aTerHeTe LIECTOCTEHHaTa ranka ¢
makcumym 10 Nm.

4. HamoTaliTe BbXeTo Ha ABa obopoTa.
0 3a masu uen 3asbpmeme Jjiocma 8
rnocoka "losduzaHe".
5. Mapkupante UBETOBO
BBbXeTO (6-2).
Mogen 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus
1. [MbxHeTe CTOMaHEHO BbXe OTBbTPE HaBBLH
npes npoabnrosatus otBop Ha 6apabaHa Ha
BBbXeTOo (9-17).
2. [TbxHeTe Kkpas Ha BBXETO Npe3 usnbkHanara
4YacT Ha BbXeHaTa krnema.
0 Kpasm Ha ewbxemo mpsibea Oa ce
rnoka3sea Hau-masnko Ha 10 mm (9-2).
3. 3akpeneTe 3gpaBo ramkute Ha krnemara 3a
BbXeTo (M5 = 6 Nm; M6 = 10 Nm).
4., HamoTalTe BbXeTo Ha ABa obopoTa.
0 3a masu uen 3asbpmeme focma 8
rnocoka "loeduzaHe".
5. Mapkvpainte UBETOBO
BbXeTo (6-2).
Moaen 1201 Plus
1. [bXHeTe cCTOMaHEHO BbXE OTBbTPE HaBbH
npes npoabarosaTns oTBop Ha 6apabaHa Ha
BbXeTOo (10-7).
2. [bxHeTe CTOMaHEHO BbXe B 3aTerarenHara
BTyrnka Ha 6apabaHa Ha BbXeTo.
3. 3axBaHeTe CTOMaHEHOTO BbXe C JBaTa
6onTa c BbTpeLHN LwecTtocTenun (10-2).
4. HamoTaliTe BbXeTo Ha ABa obopoTa.
0 3a masu uen 3asbpmeme Jfocma 8
rnocoka "losduzaHe”".

5. Mapkuparnite UBETOBO
BbXeTo (6-2).

n3KkapBaHeTo Ha

N3KapBaHETO Ha

N3KapBaHETO Ha

Onuus MOHTaX Ha NeHTa

Mpu HawwuTe nebefkn BMECTO BbXE MOXEeTe Mo
I/I360p Aa nsnonseare cneunanHa neHta c Knyn.
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MoHTax

BHUMAHUE!

OnacHocT oT npouswecTeus!
PaspywaBawarta cuna Ha 3awuTata
neHTa TpsbBa ga e Haw-manko 7 nbTu
no-ronsmMa OT rocoyeHata cuna Ha
pa3TaraHe B Hai-gonHaTa nos3vums Ha
BBHXKETO.

cnegHuTe npasBuna: - BUHarn BbpTETe

ﬂ [Mpn MOHTaxa Ha meHTata cnasBavite

nocrta B nocoka "BOVUIAHE"!

MoHTHUpaHe Ha neHTa
Mopaen 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus

D

1.

2.
3.

MbxHeTe wekepHus enemeHT AL-KO npes
nexHTtoswus knyn (17-7).

OcurypeTe ¢ WnavHT (17-2).

HaBuiiTe neHTata Ha pgBa ob6opota wu
Mapkupante LBETOBO MW3KapBaHeTO Ha
neHTaTa.

Mopen 1201 Plus

1.

2.

3.

MbxHeTe wekepHus enemeHT AL-KO npes
nexHTtoBwus knyn (12-1).

3akpenete ¢ OONT M LWIECTOCTEHHa rauka
(12-2, 13).

HaBuiite neHtata Ha pgBa obopota wu

MapkupanTe LBETOBO W3KapBaHETO Ha
NeHTaTa.

3akpeneTte nebegkarta

OBCJTYXXBAHE

OnacHocrT 3a xuBoTa! Hukora He cToiTe noa
BuUcALLM ToBapwu!

OnacHoct ot 3nononyka! [pu no-gbnro
cBansHe Ha ToBapu cnupayHata cuctema
mMoxe pga 3arpee. [lpaBeTe nay3u 3a
oxnaxpaanxe!

0 MakcumasHomo  epemMempaeHe  Ha
ceansHe crioped moeapa e 2 — 5
MUHymu.

KoHTponupante cnupayHata dyHKUMa Ha
nebegkata, npu BbpTeHe B MOCOKa
"MoBguraHe” TpsibBa pga ce 4yBa
npupaksaHe!

O BHumarue: npu mun 901D: O6ycroseHo
0m KOHCMPYKMUBHUS murl, myK ce yysa
caMo muxo wpakeaHe.

Mpn mogen 501, 901 n 1201 ¢ aBTOMaTU4HO
pa3BvBaHe MnpoBepsiBaliTe Aanu NocTbT e
3aCTOMOpPEH.

MpoBepsiBaiiTe BbxeTo / neHTata 3a
noBpeaa v Npu Hyxaa CMeHsinTe.

He npekapBaiiTe BbxeTo / neHTata npes
ocTpu pbbose.

3a HaBuBaHe [ApbXTe BbXeTo / neHTaTta
6e3 ToBap neko onbHaTW. 3a 6e3npobnemHa
cnupayHa  yHkuma e Heobxoammo
MUHUMarnHo Terno ot 25 kg .

HaBuBavite BbXeTo / neHtata 6e3 ToBap
camo JOTOnKoBa, Ye konenara c pebopa aa
npesuwwasaTt Han-manko 1,5x guametbpa Ha
BBXeTO. (cur. 5)

MopenHa Matepwuan 3a MomeHT brbn Ha OTKIIOHEHMe
cepusi Plus 3akpenBaHe Ha
3aTAraHe Mpy HaBMBaHe Wnu pasBMBaHE bIbIBLT
Ha OTKMOHEeHWe He Tpsibea Ja 6bae no-
3 63”53 M8 ronsm ot 4° (6-1).
knac 8.
351 25N
B 3 wanbn 8 DIN m BHUMAHMUE!
125A OnacHocT ot 3nononykal
® 3 6onta M10 He npekapBaiitTe Wn3kapBaHOTO BbXE
501 knac 8.8 HansiBo npe3 3agBuxBaLlys Ban!
901 Plus D N 49 Nm
901 B 3 wanbu 10 [0 MApu KOHMaKm Ha B8bXemo CbC
DIN 125A 3adsuxeawus easn crnupayHama
yHKyus Moxe Oa usnese om
B 4 6onta M10 cmpos! (14)
knac 8.8
1201 B 4 wanbn 10 49 Nm O6cnyxBaHe Ha BbXeHaTa nebepgka
DIN 125A BauraHe, TerneHe Ha ToBap
1. BwbpTeTe nocra no nocoka Ha YacoBHMKOBATa
cTperka.
62 350 - 1201 Plus



O6cnyxBaHe

AL:KO

3apgbpxaHe Ha ToBapa
1. OTnycHeTe nocTa.
0 Toseapbm ce 3a0bpxka 8 cbomeemHama
rnosuyus.
CBansiHe Ha ToBapa

1. BwbpTeTe nocrta B nocoka, obpatHa Ha Tasn Ha
YacoBHWKOBaTa CTpernka.

0O MoxnmupaHama crupayka
npedomespamsiea 06pamHo O8UXXEHUE
Ha fjocma.

ABTOMaTM4YHO pa3BuBaHe

BHUMAHMUE!

Mpy HaToBapBaHe NOCTHLT TpsiGBa Aa
ocTaHe BbpXy 3afBwxBalLus Ban!

1. 3aBbpTeTe nocta 06paTHO Ha YaCOBHMKA.

0O bapabaHbm c ebxemo He busa Oa ce
8BpMU.

2. PasBuiiTe npeanasHoOTo Komnye.

3. CBanete nocta UK 10
npeasuaeHarta ckoba.

4. PasBuBaliTe BbXeTo / NeHTarta nnasHo.

nbxHeTe B

noaaPbXKA U FrPUXKA

c BHUMAHMUE!
OcTpu Kpauwa!
OnacHoCT OT nponagaHe, NpeMasBaHe,

nopsiseaHe. BuHarm Hocete paboTHU
pbkaBuum!

e BHUMAHMUE!
OnacHocCT oT HapaHsiBaHe!

Cnep 3aBbplBaHe Ha pabotute no
noaapwbXKata U peMoHTa MOHTMpanTe
OTHOBO BCWYKM Kanauun ¢ OpuUrMHanHuTe
BMHTOBE!

c BHUMAHMUE!
OnacHocT nopaau usHocsaHe!

MonssaTtensaT Ha nebepnkata Tps6sa Aa
npoBepsiBa 3a M3HOCBaHe BbxeTata /
neHTuTe npeam Bcsko nanonssaHe (DIN
ISO 4309 / BGR 500). BepHara
noaMeHsINTe NOBpeAeHnTe BbxeTa /

B [loggpbkka M MpoBepka Ha BbXeHaTta
nebenka Moxe [a Ce U3BbLPLUBA Camo OT
oTopuaupaHu nuua!

B [lpoussoguTtenat e obpaboTnn cnupayHus
MexaHn3bM cbe cneuuanHa rpec (Wolfracoat
99113). He ce gonycka ynotpebata Ha apyru
BMAOBE Macna u rpecu!

MpoBepka Ha BbXeHaTa nebenka

MpoBepkaTta OT KOMMETEHTHO NULE BUHArM e
HanoXxuTenHa:

B npu nbpBO MyckaHe B ekcrnnoaTtauus

B cnep BCeKU LANOCTEH MOHTaX

B BegHbX roguLHO

0O KomnemeHmHu nsnuuya N0 CMUCB/A
Ha Hapedbama 3a b6e3onacHocm
npu paboma ca nuya,
Koumo  rpumexasam  U3UCK8aHUMe

npoghecuoHasHuU 3HaHus 3a unumeare
Ha pabomHo obopydsaHe, rnpudobumu
4ype3 npoghecuoHanHo obpa3oseaHue,
npoghecuoHaneH onum U CKOpowHa
npoghecuoHasHa deliHocm.

Monsi  cnasealme  eseHmyanHume
O0Mb/IHUMESTHU HayuoHarsHu
pasrnopedbu.

WHTepBanu npu noaapbxkaTa

B [lpn noctosHHa pabota po 100% ot
HOMMHANHOTO HaToBapBaHe: cneg 100 m
BOWraHe u ceansiHe

B [lpu noctosiHHa pabota nog 50% ot
HOMUWHANHOTO HaToBapBaHe: crned 200 m
BAMIaHe U cearsiHe

B pamkuTe Ha Te3nM MWHTepBanu Wu3BbLPLUETE

cnegHute paboTu:

B KoHTposnHu paboTtun

B CmasBaHe

KoHTponHu nenHocTn

B [IpoBepsiBaiiTe nocTa 3a fiek Xo4

B [IposepsBaiiTe duKcvpalwaTa OyHKUMS Ha
bnokmpalumsa enemeHT

H [lpu no-npoAbIkMTENHa ynotpeba
npoBepsiBaNTe N3HOCBAHETO Ha CUpayHnUTe
OWCKOBe, Pecrn. Ha neneHuTe CnvupayvHm
HaKnagku.

neHtu! 0 MuHumanHama debenuHa Ha
crnupayHama Haknadka mpsibea da 6v0e
1,5 mm!
694 596 _c 63



Mopapbxka v rpuxa

Macno n mecTta 3a rpecupaHe

Mpu pocrtaBkaTta nebeakarta e rpecupaHa. Cneg
ToBa TpsibBa fa ce rpecupaTt crnegHuTe MecTa:

B rnaBuHa Ha 6apabaHa.

B 3v6eH BeHell / 366U Ha 3bLOHUTE Konena
B JlarepHu BTYnK/ Ha 3aABUXKBaLLMS Bar.
B Pesba Ha nocrTa.

MpenopbyBaHa ot AL-KO rpec:

B OMV Whiteplex - yHuBepcanHa.

B Staburags NBU12K - yHuBepcanHa.

PEMOHT
PeMOHTHM AeitHoCTH

BHUMAHMUE!

PemoHTHM pabotm morat pga ce
M3BbPLUBAT CaMO OT CEepBU3NTE Ha
AL-KO wnu oT oTopusMpaHu cne-
LnanuanpaHu npeanpusitus.

NMOMOLL, NMPU HEU3MNMPABHOCTHU

HeunsnpaBHocT MpuunHa

B [Ipu Heo6GXOAUMOCT OT PEMOHT Ha HawuTe
knmeHTn B EBpona e Ha pasnonoxeHune
TeputopmarnHa mpexa ot cepsuan Ha AL-KO.

B [louckawite cnucbka Ha cepsusute Ha AL-KO
npw Hac: www.al-ko.com

Pe3epBHUTe YacTu ca npeanasHu enemeHTu!

B [Ilpn MOHTaX Ha pes3epBHU 4YacTu B Hawwn
npoaykTM Hue npenopbyBame ynoTpebata
camo Ha opuruHanHu vactn AL-KO wnun
Ha 4acTu, KOUTO ca M3PUYHO oJobpeHu 3a
ynoTtpeba oT Hac.

B 3a ga vgeHTudumumpat kaTeropudHo gageHa
pesepBHa 4acT, Ha HawwwWTe CepBu3n €
HeobxoanM MAEHTUPUKALIMOHHUAT HOMEP Ha
pesepBHaTa 4acT.

PewieHue

ToBapbT He ce 3agbpXka

3apenicTBaHaTa oT
TOBapa crnmpadka He ce
oTBaps

3apevictBaHaTta oT
ToBapa cnupayka He ce
3artBaps

BbxeTo / neHTaTa ca norpeLuHo

HaMoTaHu

0O [locokama Ha ebpmeHe npu
rnoeduzaHe e epewHa

CnupaykaTa e nsHoceHa unu e
nedekTHa

CnmpaqumT OUCK e BnaxeH unu
HamacneH

MexaHn3MbT Ha cnnpadHuTe
ANCKOBE Unn camnTe cnupadyHn
AnCKoBe Ca npes3aTterHatu

Mpy MOHTaXxa NoCTLT He e
3aBWT AOKpal U nopaau Tosa
e npesarerHat ¢ 6onra c
LUeCTObIbIIHA FMaBa

[MocTaBeTe BBLXETO / NeHTaTta
npaBuIHO

[poBepeTe KOMMNOHEHTUTE Ha
cnnpavkaTta n CMeHeTe U3HoceHuTe
4yactm

MouncTeTe unn cmeHete
cnnpavyHuTe auckose

Jlebenkata TpsibBa oa e 6e3 Toeap!
OcBobogeTe cnupavkaTta ypes nek
yAap € AnaH BbpXy 510cTa B Nocoka
"CansHe"

kamo npu moea  e8eHm.
6nokupatime 3bbyamume
Konena dokamo fiocmbm ce
omrycHe.

O [pecupaime Hapesume Ha
3akperneaHemo Ha jocma

BX. MOHTaX Ha J10CTa 1 yKa3aHus
3a KOHTpOn
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EO OEKNAPALINA 3A CbOTBETCTBUE

AL:KO

HeunanpaBHocT MpuunHa

pr,ClHO cBansHe c unu Hapesute Ha 3akpenBaHeTo Ha

6e3 ToBap nocrta 3asbkgaT

PeweHue

['pecuparite HapeauTe Ha
3aKpernBaHeTo Ha focTta

OTCTpaHUTE camun, Mons OG'preTe Ce KbM HallaTa KOMMNeTeHTHa KIMeHTCKa cny)K6a.

ﬂ an HEeu3npaBHOCTU, KOUTO HEe Ca MNOCOYeHW B Tasun Tabnuua unu KouTo He MOXeTe Aa

EO OEKNAPALMA 3A CbOTBETCTBUE

C HacCTOSILLOTO AeKknapvpamMe, Ye To3M NPOAYKT, BbB BbBEAEHOTO OT HAC Ha Na3apa U3nbIliHeHue,
OTroBapsi Ha NOCOYEeHWTe MO-A0SYy CbOTBETHU pa3nopenbu Ha anpektusaTa Ha EO n Ha

XapMOHU3NpaHUTe CTaHgapTu.

MpoaykTt
BbxeHa nebepnka AL-KO

Tvn

351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,

901 Plus D, 1201 Plus
Cepus

BJ 2014/05 - BJ 2016/05

MpousBoaurten
ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

OupekTnem Ha EO
2006/42/EG

Hotudmumnpan oprax

DGVU Tect

OpraH no usnuteaHe n
cepTudnumpane
KreuzstralRe 45
D-40210 Dusseldorf

YnbnHOMOLLEHO nuue
ALOIS KOBER GmbH
PwkoBoauTen otaen
TexHu4yeckn paspaboTku
cTaHgapTusmpane/
ynpaBneHne Ha AaHHW
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

XapMOHM3MpaHU cTaHAapTH
DIN EN 13157
EN ISO 12100

U3nutaHue Ha
TunoBob6pasey
CepTtudmkat Ne
HSM 14009

Kotz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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Traducerea instructiunilor de folosire originale

TRADUCEREA INSTRUCTIUNILOR DE
FOLOSIRE ORIGINALE

Cuprins
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Descrierea produsulUi...........ccceeevcveeercnneeennnen. 66
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MONEJULL...eeeeeee e
Utilizarea

Revizie si intretinere..........cccccceeevieeiccieeccneenn, 69
Reparafii........ccoceeiveeeeiiiiieeiee e 70
Ajutor in caz de defectiuni..........c.ccccvveeveveennnns 71
Declaratie de conformitate CE..............cccc....... 72

DESPRE ACEASTA DOCUMENTATIE

B Tnainte de punerea in functiune cititi aceste
instructiuni de folosire. Aceasta este conditia
preliminara pentru lucrul sigur si deservirea
fara defectiuni.

B Respectati instructiunile de siguranta si de
avertizare din aceasta documentatie si de pe
acest aparat.

B Pastraii instructiunile de folosire pentru o uti-
lizare ulterioara si oferiti-le utilizatorilor ulte-
riori.

DATE TEHNICE

Seria Plus

ncércarea max. tractiune (N)
locasul inferior pentru cablu (F,)
locasul superior pentru cablu (Fg )

Raportul de transmisie

Cablul *
Forta de rupere minima (F )
Capacitatea tamburului (m)

Trupa **(mm)
Forta de rupere minima (F )
Capacitatea tamburului (m)

Explicatia simbolurilor

ATENTIE!

Respectarea exacta a indicatjilor de
avertizare poate impiedica accidentarea
persoanelor sau cauzarea daunelor ma-
teriale.

Indicatii speciale pentru o intelegere si
deservire mai buna.

DESCRIEREA PRODUSULUI

Troliurile pentru cablu din seria: Plus
351 Standard

501 Standard/derulare automata
901 Standard/derulare automata
901D cu manivela dubla

1201 cu derulare automata

sunt adecvate numai pentru ridicarea, coborarea
si tragerea sarcinilor prevazute in datele tehnice.

Troliurile pentru cablu sunt aprobate pentru:
B platforme si ateliere (BGV C1)

B mijloace mobile pentru suspendarea persoa-
nelor (BGR 159)

B elevatoare pentru santiere

B operare motorizata

B operare continua

Troliurile pentru cablu nu sunt aprobate in:
B mediul cu pericol de explozie

B mediul coroziv

351 501 901D 901 1201
11500
3500 N  5000N 9000N 9000 N N
1500 N 1700 N  3300N 3300N 5000 N
25:1 3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1
4 mm 5mm 7 mm 7 mm 7 mm
10,5kN  15kN 27 kN 27 kN  34,5kN
15 m 20m 20m 20m 25m
35-50x1,635-45x2,5 50x2,5 50x2,5 55x3,2
245kN  35kN 63 kN 63 kN  80,5kN
3m 35m 6m 6m 9m
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Instructiuni de siguranta

AL:KO

Seria Plus

Banda de tragere (nu este aprobat pentru ridi-
care)

Forta de rupere minima (F i)

Capacitatea tamburului (m)

Sarcina minima (kg)

Temperatura ambianta permisa

351 501 901D 901 1201

42x1 42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
9 kN 125kN 225kN 225kN  30kN
4m 7m 10m 10m 12,5m
25 kg 25 kg 25 kg 25 kg 25 kg

- 20° pana la + 50°C

* conform EN 12385-4 (clasa de cablu 6x 9/ 6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** conform DIN EN 13157 (este necesara o siguranta septupla pentru banda)

INSTRUCTIUNI DE SIGURANTA

ATENTIE!
Pericol din cauza eliberarii franei!
Frana mecanica automata se poate eli-
bera din cauza vibratiei. Nu folositi troliul
pentru cablu in vederea asigurarii sarci-
nilor! Nu indepartati manivela sub sar-
cina!

B Pericol de moarte! - Nu stationati niciodata

sub sarcinile suspendate!

B Pericol de accidentare! - La coborarea pre-
lungita a sarcinilor, sistemul de franare se
poate incinge. Respectati pauzele pentru
racire!

O Durata maxima de coborére in functie de
sarcina este de 2- 5 minute.

B Folositi numai cabluri la care carlig este legat
fix de cablu prin intermediul unei bucle pre-
sate. Racorduri finale conform EN 13411-3
cu bucse conform 13411-1.

0 Daca nu se specifica altceva in normele
EN sus-mentionate, legéaturile finale ale
cablurilor trebuie sa suporte o forta de cel
putin 85% din forta minima de rupere a
cablului fara rupere.

B Carligele si clemele de prindere (triunghi-
ulare) trebuie sa aiba siguranta cvadrupla
pentru franghii si benzi. In cazul unei sarcini
statice de 2 ori mai mare decét sarcina no-
minald, nu trebuie sa apara o deformare per-
manenta. La o sarcina statica de 4 ori mai
mare, este acceptabila aparitia unei indoiri
sau deformari, totusi sarcina trebuie sa poata
fi sustinuta Tnca in siguranta (consultati EN
13157). Alternativ, se poate folosi un carlig cu
rezistenta garantata conform EN 1677-2.

B Muchii ascutite! Pericol de zgariere, strivire,
taiere. Purtati intotdeauna manusi de lucru.

B Tn cazul folosirii unei benzi, respectati sarcina
de rupere necesara.

0 Forta de rupere a benzii cusute trebuie
sa fie de cel putin 7 ori mai mare decéat
forta de intindere specificata pentru po-
Zitia cea mai de jos a franghiei.

B Nu innodati cablurile/benzile.

B Nu aduceti benzile in contact cu acizi sau
baze.

B Protejati benzile cu un capac impotriva umi-
ditatii si radiatiei solare continue.

B Nu depasiti fortele de intindere specificate in
datele tehnice.

B Pentru ridicarea unei sarcini suspendate li-
bere, care se poate torsiona in timpul ope-
ratiunii de ridicare, folositi intotdeauna cabluri
fara torsiune sau cu torsionare redusa!

MONTAJUL
Montarea manivelei

Manivela trebuie sa se poata roti cu cel
ﬂ putin 1/4 rotatji spre stanga, fara ca ar-

borele de antrenare, respectiv tamburul

pentru cablu sa se deplaseze.

Pentru strangere folositi o cheie dinamo-

metrica! Cuplul de strangere 20 Nm.

Tip 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. Tndepartati surubul cu cap hexagonal, inelul
de siguranta si saiba de pe arborele de an-
trenare (1-17).

2. Tineti fix tamburul pentru cablu si ingurubati
complet manivela/piulita manivelei.

3. Masina de spalat si masina de spalat pe de
primavara (2-1).

4. Strangeti manual surubul cu cap hexagonal in
sens antiorar (2-1).

694 596_c
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Montajul

5. Tineti fix manivela/piulita manivelei si stran-
geti surubul cu cap hexagonal cu ajutorul cheii
dinamometrice.

6. Verificati daca manivela/piulita manivelei se
poate deplasa.

7. Introduceti clapeta de acoperire (2-2).

Tip 901 Plus D - manivela dubla

1. Introduceti manivela pe arborele de antrenare

(3-1).

Montati stiftul de prindere.

Introduceti manivela intoarsa la 180° (3-2).

Montati stifturile de prindere.

Tlp 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus - derulare au-
tomata

1. Trageti in afara butonul de siguranta (4-17).
2. Introduceti manivela pe arborele de antrenare
(4-2).
O Butonul de siguranta trebuie s& se blo-
cheze automat.

i > WD

Montarea cablului

Sub sarcina trebuie sa ramana cel putin
doua infasurari ale cablului pe tambur!
Marcati cu o culoare poziia de iesire a
cablului.

Tip 351 Plus

1. Introduceti cablul din otel din interior spre ex-
terior prin orificiul oval al tamburului pentru
cablu.(7).

2. Introduceti capatul cablului cu o bucla mare
in clema de prindere si strangeti usor piulita
hexagonala (8).

3. Trageti inapoi bucla pana la clema de prin-
dere si strangeti piulita hexagonala cu maxi-
mum 10 Nm.

4. Infasurati cablul de dou# ori.

O Pentru aceasta, rotiti manivela in directia
Lridicare”.

5. Marcati iesirea cablului cu o culoare (6-2).

Tip 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. Introduceti cablul din otel din interior spre ex-
terior prin orificiul oval al tamburului pentru
cablu (9-17).

2. Introduceti capatul cablului prin stantarea cle-
melor cablului.

O La&sati in afara capatul cablului cel putin
10 mm (9-2).

3. Strangeti bine piulitele clemei pentru cablu
(M5 =6 Nm; M6 = 10 Nm).

4. Infasurati cablul de dous ori.

O Pentru aceasta, rotiti manivela in directia
Jridicare”.

5. Marcati iesirea cablului cu o culoare (6-2).

Tip 1201 Plus

1. Introduceti cablul din otel din interior spre ex-
terior prin orificiul oval al tamburului pentru
cablu (10-7).

2. Introduceti cablul din otel in mangonul de prin-
dere al tamburului pentru cablu.

3. Prindeti bine cablul din otel cu ambele suru-
buri cu cap hexagonal inecat (710-2).

4. Infasurati cablul de dous ori.

O Pentru aceasta, rotiti manivela in directia
Jridicare”.

5. Marcati iesirea cablului cu o culoare (6-2).

Optiune montarea chingii

La cabestanele noastre puteti folosi optional o
chinga speciala cu bucla in locul unui cablu.

ATENTIE!
Pericol de accidentare!

Forta de rupere a benzii cusute trebuie
sa fie de cel putin 7 ori mai mare decat
forta de intindere specificata pentru po-
zitia cea mai de jos a franghiei.

dere urmatoarele: — Invartiti manivela in-

ﬂ La montarea chingii, trebuie avute in ve-
totdeauna in directia ,RIDICARE®!

Montarea benzii

Tip 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1. Tmpingeti adaptorul AL-KO prin bucla benzii
(11-1).

2. Asigurati cu un splint (17-2).

3. Infasurati banda de dou# ori si marcati iesirea
benzii cu o culoare.

Tip 1201 Plus

1. Tmpingeti adaptorul AL-KO prin bucla benzii
(12-1).

2. Fixati cu surubul si piulita hexagonala (72-2,
13).

3. Infasurati banda de dou# ori si marcati iesirea
benzii cu o culoare.
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Montajul

AL:KO

Fixarea troliului pentru cablu

Seria Plus Materialul de Cup-
fixare lul de
stran-
gere
B 3 suruburi M8
calibrul 8,8
1 ’ 25N
3 = 3 saibe 8 DIN 2>\
125A
B 3 suruburi M10
501 .
calibrul 8,8
38] Plus D = 3saibe 10 DIN 0N
125A
B 4 suruburi M10
calibrul 8,8
1201 ! 49 N
0 = 4 saibe 10 DIN TONT
125A
UTILIZAREA
B Pericol de moarte! Nu stationati niciodata sub

sarcinile suspendate!

Unghiul de deviere

Unghiul de deviere la infasurare sau
desfasurare nu are voie sa fie mai mare
de 4° (6-1).

ATENTIE!
Pericol de accidentare!

Nu treceti iesirea cablului in stanga jos
pe sub arborele de antrenare!

0 In cazul contactului cablului cu arbo-
rele de antrenare se poate defecta
functia de franare! (14)

Utilizarea cabestanului

Ridicarea, tractarea sarcinii
1. Invartiti manivela in sensul acelor de ceasor-
nic.
Sustinerea sarcinii
1. Eliberati manivela.
0 Sarcina este sustinuta in pozitia respec-
tiva.
Coborarea sarcinii
1. Tnvartiti manivela in sens opus acelor de cea-

B Pericol de accidentare! La coboréarea prelun- g
gitd a sarcinilor, sistemul de franare se poate sornic.
incinge. Respectati pauzele pentru racire! 0 Frana incorporata previne reculul mani-
0 Durata maxima de coborére in functie de velei.
sarcina este de 2- 5 minute. Derularea automati
B Controlaii functia de franare a troliului pentru
cablu, trebuie s& se auda un clic la rotirea in ATENTIE!
directia ,ridicare”! In starea incarcata, manivela trebuie sa
O Atentie: la tipul 901D: In functie de con- ramana introdusa in arborele de antren-
structie, in aceasta situatie se poate auzi are!
numai un mic clic. " . . .
o ) 1. Rotiti manivela in sens antiorar.
B La tipurile 501, 901 si 1201 cu derulare auto- 0 Tamburul pentr blu nu trebuie s3
mata, verificati daca manivela s-a blocat. roateaslz:ays?riultgnca u nu trebuie sa se
B Verificati cablul/lbanda cu privire la dete- 2 Trageti in afars buton 'I de siqurants
riorare si daca este necesar inlocuiti-le. ) get . ) u ; _u gu. 8. )
B Nu treceti cablullbanda pentru muchii as- 3. Scoateti manivela si introduceti-o pe etrierul
cutite prevazut.
B Pentru infagurare, tineti cablul/banda fara 4. Derulati continuu cablul/banda.
sarcina cu o tensionare ugoara. Pentru o fun- N
ctionare impecabila a franei, este necesara o REVIZIE SI INTRETINERE
:c,arclna rmmma de 25 kg . . . PRECAUTIE!
B |nfasurati cablul/banda cu sarcina numai ast- Margini ascutite!
fel incat sa se asigure o depasire a saibei . o L .
cu guler de cel putin 1,5 x diametrul cablului. Pericol de julire, strivire, taiere. Purtati in-
(Fig. 5) totdeauna manusi de protectie!
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Revizie si intretinere

ATENTIE!

Pericol de vatamare!

Dupa finalizarea tuturor lucrarilor de in-
tretinere si reparatii, fixati la loc toate ca-
pacele cu ajutorul suruburilor originale!

ATENTIE!
Pericol din cauza uzurii!

Utilizatorul troliului trebuie sa verifice
cablurile/benzile Tnaintea fiecarei utilizari
cu privire la uzura (DIN 1ISO 4309/BGR
500). Tnlocuiti imediat cablurile/benzile
deteriorate!

B ntretinerea si verificarea troliului cu cablu tre-
buie sa se efectueze numai de catre per-
soanele specializate!

B Mecanismul de franare a fost tratat de pro-
ducator cu o unsoare speciala (Wolfracoat
99113). Este interzisa utilizarea altor uleiului
si grasimi!

Verificarea cabestanului

Verificarea de catre o persoana calificata este in-
totdeauna necesara:

B |a prima punere in functiune
B dupa fiecare montare
B o datd pe an

O Persoanele calificate in sensul preve-
derilor de sigurantd a exploatarii sunt
acele persoane care prin calificarea, ex-
perienta si activitatea profesionald re-
centd dispun de cunostintele de spe-
cialitate necesare pentru verificarea mij-
loacelor de lucru.

Respectati si eventualele alte prevederi
nationale.

Intervalele de revizie

B 1n cazul utilizarii constante pana la 100% din
sarcina nominala: dupa 100 m de ridicare si
coborare

B In cazul utilizarii constante sub 50% din sar-
cina nominala: dupa 200 m de ridicare si co-
boréare

In acest interval se pot efectua urmatoarele lu-
crari:

B Lucrari de control
B |ubrifiere

Lucrari de control

B Verificarea usurintei de manevrare a manive-
lei

B Verificarea functiei de blocare a blocatorului
B Dupa o perioada mai lunga de utilizare veri-
ficati uzura discurilor de frana resp. placutei
de frana lipite.
O Grosimea placutei de frana trebuie sa fie
minim 1,5 mm!
Uleiul si punctele de lubrifiere

Cabestanul este lubrifiat in momentul livrarii.
Gresati periodic urmatoarele puncte:

B butucul tamburului.

B coroana dintata. Dintji rotilor dintate

B bucsele lagarelor arborelui de actionare.
B Filetul manivelei.

Lubrifiant recomandat de AL-KO:

B |ubrifiant universal OMV Whiteplex.

B Lubrifiant universal Staburags NBU12K.

REPARATII
Lucrari de reparatii

ATENTIE!

Lucrarile de reparatie trebuie realizate
exclusiv de punctele de service AL-KO
sau de firmele specializate autorizate.

B Pentru reparatii, clientii nostri din Europa au
la dispozitie o retea larga de unitati de service
AL-KO.

B Solicitati catalogul unitatilor de service AL-
KO direct la noi: www.al-ko.com

Piesele de schimb sunt piese de siguranta!

B Pentru montarea pieselor de schimb in pro-
dusele noastre recomandam exclusiv piese
originale AL-KO sau piese autorizate de noi
explicit pentru montare.

B Pentru identificarea clara a piesei de schimb
unitatile noastre de service au nevoie de
numarul de identificare al piesei de schimb
(ETI).
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Ajutor in caz de defectiuni

AL:KO

AJUTOR iN CAZ DE DEFECTIUNI

Defectiunea

Sarcina nu este susti-
nuta

Frana mecanica auto-
mata nu se deschide

Frana mecanica auto-
mata nu se inchide

Coborére dificila cu sau
fara sarcina

Cauza

Cablul/banda este infasurat(a)

gresit

O Directia de rotatie la ridicare
este gresita

Frana este uzata sau defecta

Discul de frana este umed sau
acoperit cu ulei

Mecanismul discurilor de frana sau
discurile de frana sunt deformate

Manivela nu se ingurubeaza com-
plet la montare si astfel se defor-
meaza cu surubul cu cap hexagonal

Filetul suportului manivelei este blo-
cat

Solutia

Asezati corect cablul/banda

Verificati componentele franei si in-
locuiti componentele uzate

Curatati sau inlocuiti discurile de
frana

Troliul pentru cablu trebuie sa fie
fara sarcina! Eliberati frana prin lovi-
turi usoare cu palma pe manivela in
directia ,coborare”

O In acest scop, eventual blocati
rotile dintate pand cand mani-
vela se sldabeste.

O Ungeti filetul suportului manive-
lei

Vezi Montarea manivelei si indi-
catiile pentru control

Ungeti filetul suportului manivelei

Tn cazul unor defectiuni care nu sunt enumerate in acest tabel sau pe care nu le puteti remedia
singuri, va rugam sa va adresati Serviciului nostru de asistenta pentru clienti.
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DECLARATIE DE CONFORMITATE CE

DECLARATIE DE CONFORMITATE CE

Prin prezenta declaram ca acest produs in versiunea comercializata de noi corespunde prevederilor
relevante care vor fi mentionate in continuare din cadrul Directivei CE si al normelor armonizate.

Produs
Troliu cu cablu AL-KO

Tip
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Seria

BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Producator

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Directive CE
2006/42/EG

Organism de control notifi-
cat

Test DGVU

Organism de verificare si certi-
ficare

KreuzstralRe 45

D-40210 Dusseldorf

imputernicit

ALOIS KOBER GmbH
Conducerea Departamentului
de Dezvoltare Tehnica si Nor-
mare / Managementul datelor
Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

Norme armonizate
DIN EN 13157
EN ISO 12100

Verificarea modelului

Nr. certificat
HSM 14009

Kotz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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MeTtd@paon Tou yvAaiou yxeipidiou 0dnyiwv Xprong

AL:KO

META®PAZH TOY N'HZIOY
ErXEIPIA'IOY OAHITQN XP'HZHZ

Mepiexopeva

ZXETIKA PE auTO TO UAIKO TEKUNPIWONG............. 73
MMEPIYPAPH TTPOIOVTOG. .. . ieeciieeeviieeeiveeeeiereeeans 73
TEXNIKA ZTOIXETA....ciiiee e 73
YTTOBEIEEIG AOPAAEIAG. .....vveeeveeeeeiieeeieee e 74
DT\ Ve ToT0107,Yo 1Y/ o [o o [ 75
Xelpiopdg

ZUVTAPNON KOl QPOVTION. ...eeeeiereeeriieeeireaesneeen 77
ETTIOKEUN. ..t 78
BoABeIa 0 BAGBEG......ceeieieeeiee e 78
AHAQZH ZYMMOP®QIHE EK......ooovveene 79

ZXETIKA ME AYTO TO YAIKO
TEKMHPIQZHZ

B [lpiv amré v £vapén xpriong S1aBAaoTe auTég
TIG 0dnyieg. AuTo atroTeAei TTpoUTIO0EDN YIa
MV 0oQa- €pyacia Kal TNV ampdoKOTITN
JeTayeipion

Tnpeite TIG 00nyieg ao@aAeiag Kal  TIG
TIPOEIBOTTOIN- OEIG TTOU UTTAPXOUV O€ auTO TO
€YXEIPIOIO KaI TTAVW GTN GUOKEUR.

AUTO TO £yXEIPiOIO ATTOTEAEI TUAUQ TOU - JEVOU
TIPOIGVTOG KAl O€ TIEPITITWON TTWANoNG Ba
TIPETTEl VO TTapadoBei aTov VEO ayopaoTh.

TEXNIKA ZTOIXE'IA

Eme§ynon cupuBoAwyv

NPOZOXH!

H Tpnon pe okpiBela  autwv
Twv UuTTodEifewv TpogIdoTroinong Ba
ammoTpéWel  UNIKEG  {nuiEG  Kal  Tov
TPAUUATIGHO OTOHWV.

Eidikég utrodeieig yia TNV KaAUTEPN
KATaVONON Kal XEIPITUO.

NEPIFPA®H NPOIONTOX

Ta BapoUAka Twyv TUTTWV: Plus

351 MNpdtutio

501 MpéTuTro / pe autopatiopd EeTUAiypaTog
901 MpdTuTro / YE QUTOPATIOUO EETUAIYUOTOG
901 D pe dITTAG XEIPOOTPOPAAO

1201 pe autopatiopod EETUAiyUaTOg

TTpoopifovTal aTTOKAEIOTIKA yia TNV aviywan, To
KatéBaopa Kal To TPARNYHO TWV QOPTiWV TTOU
TTPOBIAYPAPOVTAI OTA TEXVIKA OTOIXEIA.

H xpron Twv BapoUAKwyv Sev eMITPETETAI VIO
Ta €§AG:

B >knvég kal oToUvTIo (BGV C1)

Kivnta péoa petapopdg atépwy (BGR 159)
AvaBatépia

MnxavokivnTtn AeiToupyia

B Yuvexng Aeitoupyia

H xprion Twv BapoUAKwV dev EMITPETTETAI OE:
B [epiBdAAov pe Kivouvo €kpnéng

B AiaBpwTikd TrepIBaAAOV

ToTmog plus 351 501 901D 901 1201
Méy. katatrévnon €Agn (N)

Kariwtepn 6éon aupparéaxoivou (Fy) 3500N 5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
Avwrtepn B€on ouppatéoyoivou (Ferse) 1500 N 1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
YTroroAAQTTAQCI00UOG 25:1 3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1
Zuppatdoyoivo * 4 mm 5 mm 7 mm 7 mm 7 mm
EAdyiotn d0vaun 8pavong (F i) 10,5 kN 15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
XwpenTIKATNTA TUPTTAVOU (M) 15 m 20 m 20 m 20 m 25m
Mmrévra **(mm) 35-50x1,6 35-45x2,5  50x2,5 50x2,5 55x3,2
EAaxiotn duvapn 8patong (F min) 24,5 kN 35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
XwpenTIKATNTA TUPTTAVOU (M) 3m 3,5m 6m 6m 9m
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Tomog plus

aviywaon)

YTodeigeig aopaAeiog
351 501 901D 901 1201
IpavTag €AENG (dev €xel €ykpion yia 42x1 42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
9 kN 12,5 kN 22,5 kN 22,5kN 30 kN
EAdyiotn d0vapn 8patong(F i) 4m 7m 10m 10m 12,5m
XwpnTikOTNTA TUPTTAVOU (M)
25 kg 25 kg 25 kg 25 kg 25 kg

EAayioTo goprio (kg)

EmrtpetTh Beppokpaaia epiBaAAovTog

- 20° éwg + 50°C

*kard EN 12385-4 (karnyopia oupuaréayoivou 6x19 / 6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
** ggugpwva pe 1o DIN EN 13157 (amraireitar 7-mAdoia ac@dAgia yia v raivia)

YMNOAE'IZEIZ AZOAAE1AZ

MPOZOXH!

Kivduvog a1ré 1o AUoIpo Tou ppévou!
To @pévo TrieonNg @opTioU EVOEXETAI
va AuBei oamd avarapdagelg. Mnv
Xpnolpotroleite 70 BapoUAko yia Tnv
ag@aiion @opTiwv! O XeIPoaTPOPAAOG
Oev TTPETTEI Va agaipEiTal uTTd QopTio!

Ta aykioTpa Kal Ta OUVOETIKA péaa (Tpiywva)
TIPETTEl OTA CUPHATOOXOIVA Kal OTIG TAIVIEG
va éxouv pia 4-TTAGoIa ao@AAEIa. Z€ OTATIKO
@opTio pe 2-TTAGCIa  ovopaoTiKh duvaun
eV EMITPETTETAI VA TTOPATNPEITAI POVIUN
TTapapépewan. e 4-TAACIO OTATIKO POPTIO
emTpémeTal  AJyiIopa 1) TTAPAPOPOWOon,
WOTO0O TO QOPTIO TTPETTEI VA CUVEXITEI va
ouykpareital pe ao@dieia (deite EN 13157).
EvoAAaKTIKG PTTOPEi va XpnoiuoTtroindei Eva

B Kivduvog Bdavarog! - Mnv TTapapévete TToTé aykiotpo oUppwva pe 1o EN 1677-2 pe
KATW a1rd aiwpoupeva @oprTial EYYUNUEVN PEPOUCA IKAVOTNTA.

B Kivduvog  aruxiuartog! - Kard 1O Aixunpés  akpég!  Kivduvog  ekdopwv,
TTAPATETAPEVO KATEBAOUA QOPTIWY UTTOPET va ouvBAiyng, amokotig. Na @opdre TavTa
utrepBeppavBei To cUoTnua TTEdNONG. Tnpeite yavTia Epyaciog.

Ta dlaoTuaTa Yogng! Kard Tn XpAon €vog IMAvVTa TIPOCEXETE TO
O Meéyiorn didpkeia karefaouaros 2 - 5 aTTaITOUPEVO PopTio Bpaldong.
Aerrra avdhoya pe 10 goprio. O Mnv urrepBaivete Tic Suvauels AEng mmou

B Na xpnolgotrolgite Povo Gupuatdéoxoiva, avagépovral oTa TEXVIKG OToIXEId.
0Ta oTToid Ta AYKIOTPA KAPAWTTIVEQ Elval MnV KAVETE KOPTTO Ta CUPUATOOXOIVA / TOUG
KoAG Oepéva OTO OUPHATOOXOIVO MPECW IHAVTEC.
piag TTpecaploThg BnAidg. TeAikég ouvdéaelg Mnv @EPVETE OE ETTAPN TOUC IHGVTEC pE OfEa
oUPQWVA e To EN 13411-3 e podavilec VINV PEPVETE OF ETTAQT TOUG IHAVTES |

. 1 aAKaAIKG dioAUpara.
oupewva pe 170 13411-1. ) ) i
. . . O1 1pGvTEG TIPETTEI VO TTPOCTATEUOVTOI HE
O Eg@ooov oOev avapéperal OIAPOPETIKA . . " .
; . KGAuppa atmd Tnv uypacia kai Tn dlapkn
ora mpoavapepbévia mporura  EN, A :
p . . nAiaknA akTivoBoAia.
o1 TEAIKEG OUVOEDEIS OTUPUATOOXOIVOU e .
TIPETTEl Va auiéxouv O€ BUVALEIC iOEC Die |n"den t.echr.1.|schen Daten angegebenen
ue TouAdyiaTov 10 85% TOU EAGXIOTOU Zugkrafte nicht Gberschreiten.
@OpTiOU KOTTHG TOU OUPUATOCXOIVOU Na v aviogwon evog  eAelBepa
Xwpic T0 oupuaTéaxoIVO va KOBETal. QIWPOUPEVOU  QOPTioU, TTOU  eVOEXETAI
va ouoTpagei  katd TNV aviywon,
XPNOIYOTTOIEITE TTAVTA CUPUOTOOXOIVA  ME
KaBoAou 1 eAaxI0Tn cuaTpoen!
74 350 - 1201 Plus



ZuvapuoAdynon

AL:KO

ZYNAPMOAOIHZH
Tomro0éTnon XelpooTpoPdaAou

O xeIpooTPOPANOG TIPETTEI VA UTTOPET
va TIEPIOTPEPETAl TIPOG TA  APIOTEPA
TOUAdyIOTOV Y4 TIEPIOTPOPNHG XWPIG va
KIVEiTal 0 GEovag Kivnong fj avTioTolxa 1o
TOpTTavo mepiEAIENG!

MNa 710 OQi§iyo  XpPnOIYOTIOINOTE
duvapokAeido! Potrr) auo@igng 20 Nm.

TOmog 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. AgaipéaTe Tnv e€aywvikr Bida, Tov dakTUAIO
ao@daAiong kal TN podéAa atmd Tov Ggova
Kivnong (7-1).

2. ZuykpatAoTe Tnv TpoxaAia Kkai EePIdWaTE
TeAeiwg TN paviBéha/to  TagIuadl  Tng
uaviBEAag.

3. TAuvtApio kai podéha edvw avoign (2-17).

4. Bidwote o@ixtd pe 1O Xépl TN Bida
aploTepOoTPOPa (2-1).
5. ZuykpatAote TN paviBéAa/To  TTAgIPAd!

™G MaviBéAag Kai
duvapokAedo.

6. EAéyETe £dv KouviéTal n paviBéAa/To TTagiuadl
™G HavIBEAQG.

7. TomoBeTAOTE TO KATTAKI (2-2).

TO1og 901 Plus D - d31rA6 x€1pooTpopalo

1. BaATe TOV XEIpOOTPOPAAO OTOV GEOVa Kivnang
(3-1).

2. TotmroBetnoTe TOV TIEIPO CUOPIENG.

3. BdAte 1OV OTPOPOAO WETATOTTIONEVO KATA
180° (3-2).

4. TomoBeTAOTE TOUG TTEipOUG OUCPIENG.

Tomwog 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus -

auTopaTIONO §ETUAIyOTOG

1. TpaBngte TTpog Ta £Ew TO KOUUTTI ao@aAEiag
(4-1).

2. BdAte ToV XeIpoaTPOPAAO aTOV AEova Kivnang
(4-2).

O To «kouuri aoc@alsiac mpémel  va
aopalioer ard pévo Tou.

ooigte T Bida  pe

TomroBéTnon ocupuaTéaXoIvou

Y6 @opTio TIPETTEI va TTAPAPEVOUV
TOUAdyioTov 800  TrepIieAiel;  aTO
TOuTTavVO!  Znuadéwte TO GKPO TOU
OUPUOTOOXOIVOU PE XPWUA.

TOmog 351 Plus

1. MepdoTte 10 XaAURDIVO cupuatdoxolvo atd
péoa Tpog Ta £Ew oOTn SlOPAKN OTIR TOu
TUpTTavou (7).

2. XuvdéoTe TO AKPO TOU CUPHATOOXOIVOU ME
Mia geydAn BnAid oto KOAGpo GUCPIyENG Kal
a@igTe eEAa@Pa TO EAYWVIKO TTAEINGEDI (8).

3. TpaBngte TN BnAid Tiow péXpl TO KOA&pPO
auoQIyEnNg Kal oQiETe TO £EaywWVIKG TTAgINADI
ME TO TTOAU 10 Nm.

4. TuAigte 710 OUuppatéoyxoivo Kkatd SUo
TTEPIENIEEIG.

O la va 1o KAvere aurd yupioTte TO
XEIPOOTPOPaAAO OTN QOoPd TTEPIOTPOPNAS
"Avuywwon".

5. Emonuavete 10 GKPO TOU CUPPATOTKOIVOU PE
Xxpwua (6-2).

Tomog 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. lMepdoTe TO CUPUATOOXOIVO ATTO PECT TTPOG
Ta £€Ew, pEoa OTO TN POKPOOTEVN OTIA TOU
TupTT@vou (9-1).

2. MMepdaoTe 10 AKPO TOU CUPUATOCXKOIVOU PECA
amdé TO avAyAu@o TOu OQ@IYKTAPA TOu
QUPHATOOXOIVOU.

O Aenore 10 GKpo TOU CUPUATOCXOIVOU Va
mpoeééxel TouAdyiarov 10 mm (9-2).

3. Zoi¢te KOAG Ta TTAgINADIA TOU CQIYKTPA TOU
aupparéoxoivou (M5 = 6 Nm; M6 = 10 Nm).

4, TuAigte 71O OUppatéoxoivo Katd  duo
TTEPIENIEEIG.

O Tla va 1o kavere aurd yupiote TO
XEIPOOTPOPAAO OTN QOopPd TTEPIOTPOPAHS
"Avoywon".

5. Emonuavete 10 GKPO TOU CUPPATOOKOIVOU UE
Xpwpa (6-2).

Tomog 1201 Plus

1. MepdoTe TO CUPUATOOXOIVO ATIO YECT TTPOG
10 éw péoa amd TV dlaunKn OTAR Tou
TupTTavou (70-1).

2. BdAte 10 cuppaTdox0IVO PECO OTO TTEPIBANMA
oUo@IENG TOU TUPTTAVOU.

3. XtepewaTte To oupPaTdOYOIVO PE TIG dUOo Bideg
AMev (10-2).

4. TuAigte 710
TTEPIENIEEIG.
O la va 1o KAvere aurd yupioTte TO

XEIPOOTPOQPaAO OTN QOopPd TTEPIOTPOPNAS
"Aviywwon".

5. Emonuavete 10 GKPO TOU CUPPATOTGKOIVOU PE

Xpwua (6-2).

oupupatoéoyolvo  Katéd  duo
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ZuvapuoAdynon
MpoaipeTIKOG EEOTTAIOCPOG ME INAVTA ToTrog YAIKG PoTmricUo@IEng
210 BapoUAka TNG ETAIPEING PAG MTTOPEITE va Plus oTEpEwOoNg
XpnoigotroinoeTe €vav €10IKO 1IMavTa BnAIdg avTi
YIO GUPHATOCXOIVO. m 4
E€aywvikég
MPOZOXH! Bideg
Kivduvog atuxiuarog! 1201 H M108.8 49 Nm
H dovaun Bpaucng TG pappEvng Taiviag B 4 Podéhec
TIPETTEI VA Eival TOUAGXIOTOV TO 7-TTAGGI10 ® 10 DIN
NG avagepduevng duvaung €A&ng otnv 125A
Mo XauNnAR B€0n TOU CUPUATOOXOIVOU.
Katd Tnv TomoBétnon Tou Iudévra XEIPIZMOZ
Tpooégte Ta  egAg: - Na  oTpégete B Kivduvoc Bdvatog! Mnv Trapauévere TroTé
Tov XﬁlpOUTQ0<P0A0 TTGV"TOTE Tpog TNV KATW a11é aiwpoupeva goprTial
kategBuvan "ANYWQZH" B Kivduvog aTtuyruaTog! Kara T0
TomoBéTnon IpavTa TTOPATETAPEVO !«nsﬁqoua @opTiwy pTTopEi va
utepBeppavOei To oUoTNPA TTESNONG.
Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D O Méyiorn Sidpkeia kareBdoparoc 2 - 5
1. anu’uﬁTs ™m B’ucuanK'r'] ouvdeon AL-KO péoa AETTT@ avdAoya ue 1o poprio.
a1é Tn BnA&id Tou IpavTa (17-1) . B EAéygte TN Acrmoupyio  TEdnong  Tou
2. Aoc@alioTe pe SIXaAWTH aopdAeia (171-2). BapoUAkou, TTPETTEl va akoUYETAI AXOG KAIK
3. TuNiETe ToV IHAVTa SUO POPES KaIl ONUASEWTE KaTé TV TTEPIOTPOPR TTPOG TV KaTelBuvon
TO GKPO IMAVTA PE XPWHA. "Avioywon"!

Typ 1201 Plus O gprooi)(rj:loroz n:mor 5301(?.: Efq(/riagl Jr]g
1. EZmpwére T Buopartik ouvdeon AL-KO péoa a?yg\fégarlg(i) gGK/SIL(/VE i e0w povo: evag
a1o T BnAeid Tou IpavTa (12-7) . i ’ ) }

. ] ] . B EMyEte av 0 XEIPOOTPOQaAOg  eival
2. 'Emerra ac@aioTe pe Tn Bida Kai To £§aywviko aoQaNGHEVOC (501A, 901A, 1201A).
TagIuad M6 (12-2, 13). K ; ’ i
3 Tuhi . 50 ) 5¢ B EAéyEre 10 ouppartéoyoivo / Tov Ipdavta
- v ,'ETE TOV ILGVTG OUO QOPES KOl onpaceyTe yia {nuid kol evOexopévwg TTPoREiTe o€
TO GKPO INAVTA JE XPWHA. QVTIKATAGTOON.
Zrepéwon Tou BapoUAkou B Mnv odnysite TO CUPPATOGYKOIVO / TOV IAVTA
TTAVW atd AIXUNPEG AKUEG.
Tdtrog Y)‘““f Pomnoto@igng B [a v TUNEN KPATAGTE TO GUPHATOTXOIVO /
Plus oTEPEWONG TOV IHAVTa XWPIG QOopTio UTTO eEAa@Pd Tavuon.
= 3 lNa dapiotn Aeitoupyia TEdNONG armaiTeital
E€QywvikéG EAG?(IO'TO @opTio 25’kg. '
BideC u Tu)tlﬁTs TO  GUPHOTOCXOIVO /5 TOoV ;\Hgvm
- uttd  @opTio 1600, WOoTE va dlaoPaAifeTal
351 M8 8'? 25Nm Jia TTPOBOAN Twv PAOUAWY TOUAGXIOTOV
B 3 PodéAeg 1,5 @opd n SIGUETPOC TOU CUPHATOTKOIVOU.
m 38 DIN . i
125A Fwvia awrékAiong
= 3 H ywvig chréK{ugpg oev EWITE);"Z\TEI'ETC’XI va
E€aywVikéC gival Tavw a6 4° kata My TOAIgN 1 TV
501 Bidec EKTUNIEN (6-7).
E 10 DIN
125A
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XeIpIopog AI:KD
MPOZOXH! NPOZOXH!
Kivduvog artuxiuartog! Kivduvog Tpaupartiopou!
Mnv  kaBodnyeite TNV ££0do  TOU Merd TNV OAOKANpwOn  EPYyaoIWV

OUPUOTOOXOIVOU TIPOG Ta  APIOTEPA

KATW, TTAvVW a1ré Tov agova Kivnong!

0 2¢ mepimwon  emagng  Tou
oupparéoxoivou e Tov  déova
Kivnong UTTopEi va orauarnoel va
Aeiroupyei 1o ppévo! (14)

Xelpiopo6g BapouAkou
Aviywon, TpdBnypa gopTiou
1. TMepioTpéyTe 10 XEIPOOTPOPOAO OeCIGATPOPA.
ZuykpdTnon gopTiou
1. EAeuBepwioTe TO XEIPOGTPOPAAO.
O To @oprio ouyKpareital oTnV EKACTOTE

Béon.
KatéBaoua @opTiou
1. MepioTpéyTe TO XEIPOOTPOPAAO
apIoTEPOOTPOPA.

O To evowuarwuévo @pévo gUtTodilel
v EmMOTPOQN Kpouons amod 1O
XEIPOOTPOPalo.

AuTOPATOG PNXAVIOHOG EETUAIYyHOTOG

MPOZOXH!
Yo popTio Ba TTPETTEI o
XEIPOOTPOPAAOG va TIOPAEIVEI
ToTroBeTNUEVOG aTOV Agova Kivnang!
1. Z1péyte TOV XEIPOOTPOPaAAO
apIoTEPOOTPOPA.

O To ruumravo O¢ev EMITPETTETAI VA OTPAPET
2. TpaPAgte TOo KOUUTTi A0QAAEIag TTPOG Ta EEW.
3. AgaipéaTe TOV XEIPOOTPOPaAAO Kal

ToTmoBeTAGTE  TOV  OTOV  TTPORAeTTOEVO
Bpaxiova.

4. To OupuaTOOXOIVO 1 O IMAVTAG EETUAIyETA
AuEOWG.

ZYNTHPHZH KAl ®PONT1AA

MPOZOXH!

Aixunpég akpég!

Kivéuvog EKOOPWV, ouveAiyng,
atmmokoTg. Na @opdte mavra yavria
epyaoiag!

OUVTAPNONG KaI ETTIOKEUNG TOTTOBETAOTE
TGAI 6Aa TO KAAUPPOTO PE TIG APXIKEG
Bideg!

Q MPOZOXH!
Kivduvog egaitiag @Bopdag!

O xpNoTng Tou BapoUAKOU TTPETTEI va
eAEyXel TO guppaTOaXOIVA / TIG TAIVIEG
yia @Bopd Tpiv amd kabe xprion (DIN
ISO 4309 / BGR 500). Ta xoAaouéva
gupparéoxoiva / Taivieg TIPETTEl  va
avTikaBioTavral apéowg!

B H guvtipnon kai o €AeyXog Tou BapoUAkou
ETITPETTETAI VA TTPAYATOTTOIOUVTAI JOVO AT
apuodia droual

B O pnxaviopdg médnong gival ypaoapIoPEVOG
amé TOV KATAOKEUOOTH ME €IBIKO ypdoo
(Wolfracoat 99113). Aev emTpémmovTal GAAa
A&dia kail ypdoa!

"EAeyxog BapoUAkou

Amaiteital  éAeyxog ammod  e€eidikeupévo  GTOHO

TAvTOoTE OTIG EEAG TTEPITITWOEIG:

B Katd tnv TpwTn AgIToupyia

B Metd amé kdBe véa ToTToBéTnoN

B Mia gopd 10 Xpovo

O Eéedikeupévo arouo utro mv

évvoia ToU KavoviouoU AEIToupyIkng
AopdAciag €ivalr To drouo, TToU pEOW
MG EmayyeAuQTikng Kardpriong Tou,
MG  emayyeAUanikng  euteipiagc  Tou
Kal NG Tpéxoucas  EMayyeAUQTIKAG
amacyoAnons ToU o1abérel IS
QTTAITOUNEVES TEXVIKES YVWOEIS YIa TOV
EAgyxo Twv eEoTTAIOUWV.
lMpooéére  emiong  ToUGC  mMBAVOUS
MPO0BETOUS £OVIKOUS KAVOVIOUOUG.

AlaoTApaTa cUVTAPNONG

B 3¢ oTaBepry Aermoupyia éwg 100% TOU
OVOUOOTIKOU @opTiou: Metd amdé 100 m
aveBAoPaTOG Kal KaTERAoUATOg

B ¢ otoBepn Aeitoupyia kaTw atmmd 50% Tou
OVOPOOTIKOU @opTiou: Merd amd 200 m
aveBAouaTOG Kal KaTeERAoUaTog

EvTog autwyv Twv dI00TNUATWY TTPAYUATOTTOIEITE

TIG €ENG EPYaTieG:
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uvTripNon Kal POoVvTida

B Epyaoieg eAéyxou
B Aiavon

Epyaoigg eAéyxou

B ‘EAeyxog €ukivnoiag Tou XEIpoaTpo@aAou

B EAeyxog  Aeitoupyiog  ac@dAiong  Tou
avooToAéa

B Ye peyoAUtepn didpkela xprong eAEyETe Tn
PBopa Twv diokwv @pPévou R TOU KOAANTOU
TAKOKIOU @pévou.

O To maxog Tou TaKaKIOU QPEVOU TTPETTEI
va givai TouAdyiorov 1,6 mm!

Aad1 kou onpeia AitTravong

To BapoUAko €xel AiravBei TTpiv TNV TTapddoon.

Na AirraiveTe ToKTIKA Ta akOAouBa onpeia:

B [AAuvn TupTTavou.

B Odoviwty oTepavn. / Odéviwon Twv
030VTOTPOXWV

B KouQivéta Tou dgova Kivnong.

B AakTUAIOG ao@AAiong.

'pdoo cuvioTwuevo atroé Tnv AL-KO:

B [pdoo yevikng xpriong OMV Whiteplex.

B [pdoo yevikng xpriong Staburags NBU12K.

BOHOEIA ZE BAABEZ

BAGBn Artia

EMIZKEY'H
Epyaocieg emiokeung

MPOZOXH!

O1 epyaoieg €ETTIOKEUAG ETITPETTETAI VA
ekTeAOUVTOI povo aT1o oépPIg TNG AL-KO
] o€ €€ouaI0dOTNUEVA CUVEPYEIQ.

B ¢ mepiTrTwon €mMoKeung diaTiBeTal yia Toug
TeAdTEG pag otnv Eupwtin éva gupl dikTuo
onueiwv oépPig AL-KO.

B ZnmoTe Tov KatdAoyo Twv onpeiwv oépPig
AL-KO artreuBeiog amd  epdg: www.al-
ko.com

Ta avraAAaKTIKG gival SapTAPATA

aoc@aleiag!

B T[a tnv T10MOBETNON  AVTAAAOKTIKWY OTa
TIPOIGVTA  MAG  OUVIOTOUME  ATTOKAEIOTIKG
yvhola e€aptripata AL-KO ) e€apTtipaTa Trou
£XOUV TNV PNTA £YKPIOT POG.

B Mo TOov o0l Tpoadiopioyd  Twv
avTOAOKTIKWY, TO onueio  o€pPig TG
eTaipgiog  pag  Xpeldletar  Tov  apiBuod
TaUTOTNTAG TOU avTaAAakTikou (ETI).

AvTIETWTTION

To ouppatdoyxoIvo / 0 INAVTaG €XEl ZwaoTr) TOTTOBETNON

TUAIXBei AavBaopéva

ouppaTOoXOoIvVou / IpdvTa

0 AdBog popd mepIoTpoPns Kard

v avoywaon
To poprio dev
ouyKpareital

O diokog @pévou uypodc 1
Aadwpévog

Dpévo @Bappévo ) EAATTWHATIKO EAéyEre Ta e€apTApaTa Tou ppévou

KOl QVTIKATAOTHOTE Ta POApuEva
eCapTiparta

KaBapioTe | avTikataoTAOTE TOUG
diokoug ppévou

To BapoUAko dev TTPETTEI va
@épel popTio! AUCTE TO PPEVO pE
eANQQPU KTUTTNUA WE TNV TTOAGHN
OTO XEIPOOTPOPAAO TTPOG TNV

To @pévo gopTiou Sev O Pnxaviopdg diokou gpévou ol kateuBuvon "KatéBaopa”
Qvoiyel diokol ppévou aTpaBwpévol 0O Evdey. umAokapere 1a ypavadia

uéxpl  va  xadapwoel o0
XEIPOOTPOPAAOG.

O [lpacdpere 10 OTEipWUA NG
UTTO00X 1S XEIPOOTPOPAAOU
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AHAQXH ZYMMOP®QZHY EK

AL:KO

BAGBn

To @pévo popTiou dev
KAEivEl

AuokivnTo katéBaoua pe
1 Xwpig popTio

Artia

O xe1ipooTpdPalog dev aTPAPNKE
OwaTA KOTA TNV TOTTOBETNON KI €101

EXEI OQNVWOEI PE TNV EEAYWVIKA
Bida

To oTmreipwpa NG UTTOBOXKNG
XEIPOOTPOPAAOU €xEl KOANTEI

AvTIHETWTTION

BAéTTe TOTTOBETNON XEIPOOTPOPAAOU
Kal uTTodEigeIg EAEyxOU

pacdpeTe 10 OTTEipWUA TNG
UTTOO0XNG XEIPOOTPOPAAOU

>e TepimTwon BAaBwyv TTou dev oupTTEpIAapBAvovTal € AuTOV TOV TTIVOKA I TIG OTTOIEG BEV
utTopeiTe va d10pBwaeTte pévol oag, atreubuvBeite 0To apPOdIo THANA EEUTTNPETNONG TTEAQTWV

TNG ETAIPEING PAG.

A'HAQZH ZYMMOP®Q2HZ EK

Me Tnv TTapouoa dnAwvoue 6T To TTapdv TTPOIOV avTaTTOKPIVETAI OTNV €KOOON TToU TiBETal AT
EUAG O€ KUKAOPOPIa OTIG TTAPAKATW AVAPEPOUEVES OXETIKEG DIOTAEEIG TNG 0dnyiag TG EK kai oTta

EVAPHOVIOPEVA TIPOTUTIAL.

Mpoiév KaTtaokeuaoTAg

TpoxaAia OUPHOTOOXOIVOU ALOIS KOBER GmbH

ALKO Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tutrog 0dnyieg EK

351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 2006/42/EG

901 Plus D, 1201 Plus
Zeipd

BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Koivotroinuévog
opYaVIGUOG

DGVU Test
Opyaviouog eAéyxou Kal
TTaToTToiNaNG
Kreuzstralle 45
D-40210 Dusseldorf

MAnpegouoiog

ALOIS KOBER GmbH
AigvBuvon THAPOTOG TEXV.
e¢ENIENG maoToTroinong /
Slaxeipiong dedopévwy
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Evappoviopéva TpoTuTra
DIN EN 13157
EN ISO 12100

Egéraon 10mmou EK

Ap. Bepaiwong
HSM 14009

Kétz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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Orjinal kullanim kilavuzunun gevirisi

ORJINAL KULLANIM KILAVUZUNUN
CEVIRISI

icindekiler
Bu dokiiman hakkinda............cccccecvveriiveeennnnnn. 80
Uriin tanImMi...eeeeccceececeeeeeeee e 80

Arizalar durumunda yardim..........ccccceevvveenn. 84

At uygunluk beyani.........cccccceeviieieiie e 85

BU DOKUMAN HAKKINDA

B Calistirmadan 6nce bu kullanim kilavuzunu
okuyun. Bu, emniyetli calisma ve arizasiz kul-
lanim igin 6n sarttir.

B Bu belgelerde ve cihaz izerinde bulunan em-
niyet ve uyar igaretlerini dikkate alin.

B Cihaz kullanmak icin bu kullanim kilavuzunu
muhafaza edin ve sonraki kullaniciya da tes-
lim edin.

TEKNIK VERILER

Plus modeli 351

Azami yik cekis (N)
en alt halat konumu (F,)
en Ust halat konumu (Fg70)

Disli orani

Halat *
Asgari kopma kuvveti (F i)

Bant **(mm)

Asgari kopma kuvveti (F )

Kasnak kapasitesi (m) 3m
Cekme kayisi (Kaldirimasina izin veril- 42x1
mez) 9 kN
Asgari kopma kuvveti (F ) 4m

Kasnak kapasitesi (m)

3500 N
1500 N

25:1

4 mm
10,5 kN
Kasnak kapasitesi (m) 15m

35-50x1,6 35-45x2,5
24 5kN

isaret agiklamalari

DUYURU!

Bu uyari isaretlerine uyulmasi duru-
munda yaralanmalar ve / veya maddi ha-
sarlar 6nlenebilir.

Daha iyi anlamak ve kullanmak igin 6zel
uyarilar.

URUN TANIMI

Halatl vinglerin modelleri: Plus

351 Standard

501 Standard / sarma otomatigi
901 Standard / sarma otomatigi
9011D cift manivelali

1201 Standard / sarma otomatigi

yalnizca teknik verilerde belirtilen yiklerin kaldiril-
masil, indirilmesi ve ¢ekilmesine uygundur.

Halath vingler sunlar i¢in uygun degildir:
Sahneler ve studyolar (BGV C1)
hareketli insan tasiyicilari (BGR 159)
insaat asansorleri

motorlu isletme

Sirekli igletme

Halath vingler su yerlerde uygun degildir:
B patlama tehlikesi olan gevre

B korosif gevre

501 901D 901 1201
5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1

5mm 7 mm 7 mm 7 mm
15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
20m 20m 20m 25m
50x2,5 50x2,5 55x3,2
35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
3,5m 6m 6m 9m
42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
12,5kN 22,5kN 22,5 kN 30 kN
7m 10m 10m 12,5m
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Emniyet uyarilar

AL:KO

Plus modeli 351

Asgari yik (kg)

1zin verilen gevre sicakhig

25 kg

501 901D 901 1201
25 kg 25 kg 25kg  25kg
- 20° ila + 50°C

*EN 12385-4 uyarinca (kablo sinifi 6x19 /6x19 M/ 6x19 W -/ WRC)
**DIN EN 13157 uyarinca (bant igin 7 kati glivenlik gereklidir)

EMNIYET UYARILARI

DUYURU!
Frenin ¢oziilmesiyle tehlike!

Yik basinci freni sarsinti nedeniyle ¢o-
zulebilir. Cekme kayisi yuklerin emniy-
ete alinmasinda kullanilamaz! Yuk al-
tinda manivelayi ¢cikartmayin!

B Oliim tehlikesi! Asla sallanan yiiklerin altinda
durmayin!

B Kaza tehlikesi! Yukler uzun sireli indiril-
diginde fren sistemi asir 1sinabilir. Sogutma
aralari verin!

0O Azami sarkitma stiresi ylike bagl olarak
2 - 5 dakika.

B Yalniz kancanin sikistirimig kablo ilmigi
Uzerinden kabloya sikica baglanmis kablo
kullanin. Ug baglantilar EN 13411-3 uyarinca
radansa ile 13411-1 uyarinca.

O VYukarida belirtilen EN normlarinda far-
ki belirtiimediyse, halat baglantilari ha-
latin asgari kopma kuvvetinin en az %
85'i oraninda kuvvete kopmadan dayan-
malidir.

B Kanca ve baglanti elemanlari (génye), halat
ve bantlarda 4 kati giivenlige sahip olmalidir.
2 kati nominal yuke sahip statik yuklemede
kesintisiz deformasyon meydana gelmemeli-
dir. 4 kati statik yuklemede, egmek ve defor-
masyona izin verilir fakat yiikiin buna ragmen
guvenli bir sekilde tasinmasi gerekir (bkz.
EN 13157). Alternatif olarak garantili gliciine
sahip EN 1677-2 uyarinca bir kanca kullanila-
bilir.

B Keskin kenarlar! Siyrilma, ezilme, kesilme
tehlikesi. Her zaman is eldivenleri giyin.

B Kayis kullaniminda gerekli kopma yikine
dikkat edin.

O Dikilen bandin kopma kuvveti, en alt ha-
lat konumunda belirtilen ¢ekme kuvveti-
nin en az 7 kati olmalidir.

B Halatlan / kayislari dugimlemeyin.
B Kayislar asitler veya ¢ozeltilerle temas ettir-
meyin.

B Kayislari kapakla nem ve sirekli gines
1IsIgina maruz kalmaktan koruyun.

B Teknik verilerde belirtilen gekme kuvvetleri
asiimamalidir.

B Serbestce salinan, kaldirma islemi sirasinda
kendi ekseninde dénmesi muhtemel yuku
kaldirmak igin dénmeyen veya az dénen ha-
lat kullanin!

MONTAJ
Manivela montaiji

Manivela, tahrik mili veya halat kasnagi
hareket etmeden en az sola 1/4 donls
cevrilmelidir.

Sikmak igin tork anahtari kullanin! Sikma
momenti 20 Nm.

Model 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. Alt kdse civata, yayl rondela ve diski tahrik
milinden ¢ikarin (7-1).

2. Halat kasnagini tutun ve manivela / manivela
somununu tam olarak cevirin.

3. Camasir makinesi ve gamasir makinesi Uze-
rine bahar (2-7).

4. Altt kése civatayl saat yonunun tersine
kuvvetlice gevirin (2-7).

5. Manivela / manivela somununu tutun ve alti
kose civatayi tork anahtariyla sikin.

6. Manivela/ manivela somununun hareket edip
etmedigini kontrol edin.

7. Kapak baghgini takin (2-2).

901 Plus D - ¢ift manivelali modeli

1. Manivelayi tahrik miline takin (3-17).

2. Yay pimlerini monte edin

3. Manivelayi 180° sabitleyerek takin (3-2).
4. Yay pimlerini monte edin

Model 501 Plus, 901 Plus, 1201 Plus sarma oto-
matikli
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Montaj

1. Emniyet digmesini ¢ikarin (4-1).
2. Manivelayi tahrik miline takin (4-2).

O Emniyet digmesi kendiliginden yerine
oturmalidir.

Halatin montaiji

Yuk altindayken en az iki halat sargisi
makarada kalmalidir! Halat bitisini renkli
bicimde isaretleyin.

Model 351 Plus

1. Celik halati iceriden disariya halat kasnaginin
uzun deliginin iginden takin (7).

2. Halat ucunu buytuk ilmikle kelepgeye takin ve
alti kdse civatayi yavasga sikin (8).

3. IImigi kelepceye kadar geri gekin ve sekiz
kése somunu azami 10 Nm ile sikin.

4. Halati iki kivrimla dolayin.
O bunun igcin manivelayr "Kaldir" dénme
ybnliinde cevirin.
5. Halat sonunu boyayla isaretleyin (6-2).
Model 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus
1. Celik halati iceriden disariya halat kasnaginin
uzun deliginin iginden takin (9-7).
2. Halat ucunu halat kelepge kalibina takin.
O Halatucu en az 10 mm ¢ikinti yapmalidir
(9-2).
3. Halat kelepgesi somunlarini sikica sikin (M5
=6 Nm; M6 = 10 Nm).
4. Halati iki kivrimla dolayin.
O bunun igin manivelayr "Kaldir" dénme
yéniinde gevirin.
5. Halat sonunu boyayla isaretleyin (6-2).
1201 Plus modeli
1. Celik halati igeriden digariya halat kasnaginin
uzun deliginin iginden takin (70-7).
2. Celik halati halat kasnaginin kelepge kilifina
takin.
3. Celik halati her iki i¢ alti kdse vidayla sikin
(10-2).
4. Halati iki kivrimla dolayin.
O bunun igin manivelayr "Kaldir" dénme
yéniinde gevirin.
5. Halat sonunu boyayla isaretleyin (6-2).

Bant montaji opsiyonu

Vinglerimizde bir halat yerine opsiyonel olarak
Ozel bir polyester bant kullanabilirsiniz.

DUYURU!
Kaza tehlikesi!

Dikilen bandin kopma kuvveti, en alt ha-
lat konumunda belirtilen gcekme kuvveti-
nin en az 7 kati olmaldir.

Bant montajinda suna dikkat edin: - Ce-
virme kolunu daima "KALDIR" yéninde
gevirin!

Kayis montaji

Model 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus

D

1. AL-KO pargasini kayis ilmigine itin (717-7).

2. Pimle emniyete alin (17-2).

3. Kayisl iki kivrimla acin ve kayis ¢ikisini boya-
yala isaretleyin.

1201 modeli Plus

1. AL-KO pargasini kayis ilmigine itin (712-7).

2. Vida ve alti kdse vidayla emniyete alin (72-2,
13).

3. Kayisi iki kiviimla agin ve kayis gikisini boya-
yala isaretleyin.

Halatl vincin sabitlenmesi

Plus modeli Sabitleme malze- Tork
mesi
B 3 vida M8 kalite
351 8.8 25 Nm
B 38 halka 8 DIN
125A
B 3 vida M10 ka-
881 Plus D lite 8.8 49 Nm
901 B 8 halka 10 DIN
125A
B 4 vida M10 ka-
lite 8.8
1201 ® 4 haka 10 DN TONM
125A
OPERASYON
B Olim tehlikesi! Sallanan yiiklerin altinda
durmayin!

B Kaza tehlikesi! Yikler uzun sireli indiril-
diginde fren sistemi asiri 1sinabilir. Sogutma
aralari verin!

0O Azami sarkitma siiresi ylike baglh olarak
2 - 5 dakika.
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Operasyon

AL:KO

B Halath vincin fren fonksiyonunu kontrol edin,
"Kaldir" yonine donus sirasinda kilik sesi
mevcut olmalidir!

0 Dikkat: Tip 901D'de: Yapi tiriine bagl
olarak sessiz bir klik sesi duyulur.

B 501, 901 ve sarma otomatikli 1201 modelinde
manivelanin yerine oturup oturmadigini kon-
trol edin.

B Halatin / kayisin hasarli olup olmadigini kon-
trol edin ve ihtiyag halinde degistirin.

B Halati / kayisi keskin kenarlar Gzerinden
gecirmeyin.

B YUk olmadan halati / kayigi agmak igin hafif
gerili tutun. Problemsiz fren fonksiyonu igin
en az 25 kg yuk gereklidir.

B Halati / kayisi yik altinda, en az 1,5x halat
gapinda kenar halkasi agikligi emniyete ali-
nacak sekilde acin. Sek. 5)

Sapma agisi

Sarma veya ¢ozme sirasinda sapma
acisi 4°'ten fazla olmamahdir (6-7).

DUYURU!

Kaza tehlikesi!

Halat ¢ikigini alt solda tahrik mili Gzerin-

den gecirmeyin.

[0 Halat tahrik miline temas ettiginde
fren fonksiyonu devre disi kalabilir!

(14)

Halath vinci kullanma
Yik kaldirma, gekme
1. Cevirme kolunu saat yéniinde gevirin.
Yuku tutma
1. Cevirme kolunu birakin.

O YUk ilgili pozisyonda tutulur.
Yuki indirme
1. Cevirme kolunu saatin tersi yéninde gevirin.

O Takili olan fren, cevirme kolunun geri
tepmesini énler.

Sarma otomatigi

DUYURU!
Yik altinda tahrik milindeki manivela
takil kalabilir.
1. Manivelayi saat yoninun tersine gevirin.
0O Halat kasnagi birlikte cevrilemez.
2. Emniyet dugmesini gikarin.

3. Manivelayi ¢ikarin ve 6ngoérilen askiya takin.
4. Halati / kayigl hizlica agin.

ONARIM VE BAKIM

DIKKAT!
Keskin kenarlar!

Siyirma, sikisma, kesme nedeniyle teh-
like. Daima is eldiveni kullanin!

/_\ DUYURU!
Yaralanma tehlikesi!

Bakim ve onarim galismalarindan sonra
tim kapaklari orijinal civatalari kullan-
arak tekrar takin!

DUYURU!

A Asinma tehlikesi!
Ving operatori her kullanimdan énce ha-
latin / bantlarin asinip agsinmadigini kon-
trol etmelidir (DIN ISO 4309 / BGR 500).

Hasarli halatlari / bantlari hemen degis-
tirin!
B Halath vincin bakim ve kontrolu yalniz yetkili

kisilerce yapiimalidir!

B Frenleme mekanizmasina, Uretici tarafindan
Ozel bir gres (Wolfracoat 99113) strilmustur.
Baska yag ve greslere izin verilmez!

Halath vincin kontrolii

Yetkili bir kisi tarafindan kontrollin gerekli oldugu

durumlar:

Bk kez devreye almada

B Her yeni montajdan sonra

B Yilda bir kez

O Calisma glivenligi ydnetmeligine gbre

yetkili kigiler, mesleki egitimi, mesleki
deneyimi ve giincel mesleki faaliyeti
nedeniyle c¢alisma araglarinin kontrolii
igin gerekli teknik bilgilere sahip olan kigi-
lerdir.

Bundan ayrintili olabilecek ulusal hu-
kiimleri de dikkate alin.

Bakim araliklar

B %100 nominal yiike kadar surekli calismada:
100 m kaldirma veya indirmeden sonra

B %50 nominal ylke kadar strekli calismada:
200 m kaldirma veya indirmeden sonra

Bu araliklar icinde asagidaki calismalar yapil-

malidir:
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Onarim ve bakim

B Kontrol galigsmalari
B Yaglama

Kontrol ¢caligmalari

B Cevirme kolunun kolay hareket edip etmedi-
gini kontrol edin

B Kilit mandalinin yerine oturma iglevini kontrol
edin

B Uzun sUreli kullanimda, fren disklerinde asin-
may! ya da fren balatalarindaki yapismayi

kontrol edin.
O Fren balatasinin kalinhigi en az 1,5 mm
olmalidir!

Yag ve yaglama noktalari

Ving teslim edildiginde yaglanmis durumdadir.
Asagidaki noktalar1 dizenli olarak gresleyin:

B Makara gobegi.

B Disli gember. / Disli garklarinin disli tertibati
B Tahrik milinin yatak burglar.

B Manivela diglisi.

AL-KO tarafindan 6nerilen gres:

B OMV Whiteplex gok amagli gres.

B Staburags NBU12K ¢ok amagli gres.

ARIZALAR DURUMUNDA YARDIM

Ariza Nedeni

Halat / kayis yanhs acildi
esnasinda

0 Kaldirma
yonii yanhs

YUk tutulmuyor

Fren diski nemli veya yagl

Yk basing freni agll-

miyor diskleri gergin

Yk basing freni kapan-

miyor dayla gergin degil

Fren asinmis veya bozuk

Fren diski mekanizmasi veya fren

Manivela montaj sirasinda tam ge-
vrilmedi ve bu nedenle alti kdse vi-

ONARIM
Onarim ¢alismalari

DUYURU!

Onarim calismalari sadece AL-KO ser-
vis merkezlerinde ya da yetkili servis is-
letmelerinde yapilmalidir.

B Onarim durumunda, AL-KO servis nok-
talarindan olusan genis bir ag, Avrupa'daki
musterilerimizin hizmetindedir.

B AL-KO servis noktalarina ait iletisim bilgiler-
ini dogrudan bizden edinebilirsiniz: www.al-
ko.com

Yedek parcalar emniyet parcalaridir!

B Uriinlerimize sadece orijinal AL-KO par-
galarinin  veya tarafimizdan montajina
izin verilen parcalarin takilmasini tavsiye
ediyoruz.

B Bir yedek parganin kesin bicimde dogrulan-
masi igin yedek parga ID numarasinin (ETI)
servis noktalarimiza bildiriimesi gerekir.

Coziim

Halati / kayisi dogru diizenleyin
dénme

Fren pargalarini kontrol edin ve asi-
nan parcalari yenileyin

Fren disklerini temizleyin veya
degistirin

Halatli ving yuksiiz olmali! Freni

manivelaya avug igiyle hafifce vura-

rak "Indir" konumuna getirerek ¢o-

zin

O bunun igin gerekirse digli car-
klarint manivela gevseyen kadar
bloke edin

O Manivela yatagi vida dislerini
yaglayin

Manivela montaji ve kontrol bilgile-
rine bakin
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AT UYGUNLUK BEYANI AI:KO

Ariza Nedeni Cozim
Yukle veya yuk olmadan Manivela yatagdi vida disleri siki Manivela yatagdi vida dislerini
agir ilerleyen indirme yaglayin

Bu tabloda agiklanmamis olan veya tarafinizdan giderilemeyen arizalar igin, litfen yetkili muisteri
hizmetlerine basvurun.

AT UYGUNLUK BEYANI

isbu belgeyle, bu iiriiniin bizim tarafindan piyasaya siiriilmiis modelinin, AT ydnetmeliginin asagida be-
lirtilmis temel talimatlarina ve uyumlastiriimig normlara uygun oldugunu beyan ederiz.

Uriin Uretici Yetkili temsilci
AL-KO Seilwinde ALOIS KOBER GmbH ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14 Teknik gelisim normlastirma /
D-89359 Kotz veri yonetimi departman yone-
timi

Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

Tip AT yonetmelikleri Uyumlastiriimig normlar
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 2006/42/EG DIN EN 13157
901 Plus D, 1201 Plus EN ISO 12100
Seri Onaylanmis kurulus Ornek denetimi
UY 2014/05 - UY 2016/05 DGVU Test Belgeleme no.
Denetim ve sertifikalandirma HSM 14009
kurumu

Kreuzstralie 45
D-40210 Dusseldorf

Kotz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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I'IepeBo,q OopuUrnHarnbHOro pykoBocCcTtea no aKkcnnyartaumn

NEPEBO OPUT'MHAINBHOIO
PYKOBO[CTBA MO 3KCIMIIYATALUN
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[MoMOLLb NPU HENCMIPABHOCTSAX. ... veeeeveeeenenee 91
3AABITIEHVE O COOTBETCTBUU EC........... 93
O OAHHOW OOKYMEHTALIUN

B [lepen BBOOOM B 3KCMyaTauuio MPOYecTb
[aHHOe PYKOBOACTBO MO 3KCNiyaTauuu.
OTo sBnNAeTCA NpPennocbINKoW HaaexHoW
akcnnyaTaumm n 6ecnepeboiiHol paboTbl.

B YyuTbiBaTb ykasaHusi no GesonacHocTn
npeay- ykasaHusi, NpuBeAeHHble B AaHHOM
[OKYMEHTaLmMK, a Takke Ha yCTPoWCTBe

B  Hacrtosuwas OOKyMeHTauusi ABnsieTcH
HeoTbeMIIe- YacTbl OMUCAHHOIO K3Jenus
MU Npu npodaxe [omkHa ObiTb nepedaHa
noKynaTernto BMecTe.

TEXHUYECKUE XAPAKTEPUCTUKU

Tun plus

Makc. Harpy3ka Tdra (N)
HwxHee nonoxeHue Tpoca (F;)
BepxHee nonoxenue Tpoca (Fg70)

[MepepaToyHoe OoTHOLLEHME peaykTopa

Tpoc *
MwuH. paspbiBHoe ycunue (F i)
Makc. anvHa HamoTku Ha 6apabaH (m)

3HayeHue 3HaKoB

e BHUMAHMUE!
TouHoe criefioBaHve

3TUM
npeaynpexaeHnam MOXeT
npefoTBpaTUTb HAHECEHWE TemnecHbIX
NoBpeXaeHNUn noasm nivnun

mMaTepuanbHblii yuepo.

CneumanbHble yKasaHua anda nydwero
NOHNMaHUA N UCNOJ1Ib30BaAHUA.

OMUCAHUE NMPOOYKTA

Jlebenkn Tunos: Bonee
B 351 ctraHpapT

B 501 craHgapt / C aBTOMaTU4YeCKUM
MeXaHN3MOM pa3MaTbiBaHUS

B 901 «craHgapTt / <C aBTOMaTU4YECKUM
MEeXaHN3MOM pa3MaTbiBaHUS

B 901 D c ABONHOW KPMBOLUMMHOW PYKOSTKOM

B 1201 c aBTOMATM4YECKMM MEXaHU3MOM
pa3maTtbiBaHus!

npegHasHa4YeHbl UCKNYNUTENBbHO ANd noabema,
onyckaHua 1 BbITArMBaHUA rpy30B, YKa3aHHbIX B
TEXHNYECKNX XapaKTepUCTuKax.

Ile6enku He NnpeaHa3HaYeHbI ANA:
B cueH u ctyguin (BGV C1);

B noaBWMXHBIX CPeacTB Ans NepeMeLleHust
nogen (BGR 159);

B cTpouTenbHbIX NOABEMHUKOB;

B MOTOpHON 3KchnyaTauuuy;

B HenpepbIBHON 3KcMnnyaTaumm.

JNle6Genkn He NnpeaHa3HaveHbI ANs:

B npumeHeHUs BO B3pbIBOONACHOW cpefe;
B npumeHeHns B KOPPO3UHOW cpeae.

351 501 901D 901 1201
11500
3500N  5000N 9000N 9000 N N
1500 N 1700 N  3300N 3300N 5000 N
25:1 375:1 8,75:1 875:1 10,5:1
4 mm 5mm 7 mm 7 mm 7 mm
10,5kN  15kN 27 kN 27 kN  34,5kN
15 m 20m 20m 20m 25m
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Yka3aHusa no 6esonacHocTn

AL:KO

Twvn plus

JlenTta **(mm)
MwH. pa3pbiBHoe ycunuve (F i)
Makc. anvHa HamoTku Ha 6apabaH (m)

TArosas neHTa (3anpeLleHo McnonbL3oBaTh AN
nogbema rpysos)

MwuH. paspbiBHoe ycunue (F )

Makc. anvHa HamoTku Ha 6apabaH (m)

MuHumanbHas Harpy3ka (kg)

JonycTumas Temnepatypa oKpyxatoLuen cpedbl

* coenacHo EN 12385-4 (knacc mpoca 6x19 / 6x19 M 6x19 W -/ WRC)
**[To DIN EN 13157 (0ns neHmsl mpebyemcsi 7-kpamHasi 3aujuma)

YKA3AHUA MO BE3OMNACHOCTH

BHUMAHMUE!

OnacHocTb BcneacTBUe
Ae6nokupoBku Topmo3sal
[py3oynopHbIn TOpMO3 MOXeT

AebnokvpoBaTtbcs M3-3a BUbpaumii. He
ncnonb3oBatk Nebeaky Ana CTpaxoBku
rpysoB! He cHumaTb KpUBOLLUMHYIO
PYKOSITKY, HAXOASALLYIOCSA MOA Harpy3kon!

OnacHocTb ans xumsuu! - Hu B koem cnyyae
He HaxoAWTbCS NoA NoABELLUEHHbIM rpy3om!

OnacHocTb HecyacTHoro cnyyas! - [pwu
Gonee OnUTENbHOM  OMyCKaHUM  Fpy30B
TOPMO3Hasi CUCTEMA MOXET neperpeTbes.
CobntogaTtb naysbl Ans oxnaxaeHus!

0 MakcumanbHasi npodomKUMenbHOCMb

onyckaHusi 2 - 5 MuHym.

Mcnonb3oBaTb  TONMbKO — Takue  TPOCHI,
B KOTOPbIX KapabWHHBLIA KPIOK MPOYHO
COeMHEH C  TPOCOM  MOCPEACTBOM

3axarton CTpornoBoyHoM netnu. KoHuesble
COeMHEHVS [OIKHbl ObiTb  BbIMOMHEHbI
cormacHo EN  13411-3 ¢ koywamw,
cooTtBeTcTBYOWMMY 13411-1.

0 Ecnu e yka3zaHHbIX ebiie espornelckux
cmaHOapmax He  ykazaHo  UHoe,
KOHUe8ble COeOUHEHUs C MPOCOM
Oo/mKHbI 8bl0epxusamb 6e3 paspbiea
yeunue MUHUMYM 85% om
MUHUMaITbHO20 pa3spyuwiaroueao ycunusi
mpoca.

351 501 901D 901 1201
35-50x1,635-45x2,5 50x2,5 50x2,5 55x3,2
245kN  35kN 63 kN 63 kN  80,5kN

3m 35m 6m 6 m 9m

42x1 42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6

9 kN 125kN 225kN 225kN 30 kN

4m 7m 10m 10m 12,5m

25 kg 25 kg 25 kg 25 kg 25 kg

-20° po + 50°C

B Kpioku 7] cpencTtea coeauHeHus
(TpeyronbHUK) TPOCOB W MNEHT [AOJKHbI
MMeTb 4-kpaTHyto 3awwmTy. MNpu ctaTuyeckomn
Harpyske C  OBOWHOMW  HOMWHaNbHOM
Harpyskomn He [OImKHa BO3HUKaTb
noctosHHaa aedopmauuna. MNpu 4-kpaTHoWM
cTaTUYecKon Harpyske fonyckaeTtcs usrnb
wnn  pgecdopmaumsi, HO rpy3  [OJDKEH
ObITb HagexHo 3adumkcupoBaH (cm. EN
13157). B kayectBe anbTepHaTVMBbl MOXHO
ucronb3oBatb kpok no EN 1677-2 ¢
rapaHTVpPOBaHHOW rpy30noAbEMHOCTbIO.

B  Octpble kpas! OnacHocTb B cneacrteve
ouapanbiBaHusl, 3alleMreHusi, Mopes3oB.
Bcerga HageBaTb pabouve pykaBuLpbl.

H [lpu wucnonb3oBaHWM NEHTbl Y4UTbIBaTb
npeanucaHHoe pa3pbIBHOE yCUnve.

O Paspywarowee ycunue cuuumou neHmai
OO/MKHO KaKk MuHUMYM 8 7 pas
npesbiwams  3adaHHoe msieogoe
yeunue 8 KpalHeM HUXHEeM MOoXeHUU
mpoca.

B He ponyckaTe o6pas3oBaHusi Yy3roB Ha
Tpocax/neHTax.

B He ponyckaTb mnonagaHus KUCMOT MNn
enoyen Ha NeHTbl.

B [lpegoxpaHuTb neHTbl OT  MonagaHust
BMarM M ONUTENBHOrO  BO3AEWCTBUS

COMMHEYHBIX MyYei NoCPeACcTBOM 3aLLUTHOTO
nepekpbITHS.
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MoHTax

B 3anpelwaeTtcss npeBbllaTh YykasaHHOE B
TEXHUYECKUX XapakTepucTukax TArosoe
ycunue.

B [lpn nogbeme cBobOOHO BUCSILLEro rpysa,
KOTOpPbIA BO BpemMs noabemMa MOXeT
NMOBEPHYTbCS, BCEraa MCronb3ynTe KaHaTbl
Mnn TpOChbl, KOTOpPblE B006LL|,e UNn no4Tn He
JonyckalT nepekpyyvBaHus!

MOHTAX

MoHTaX KpMBOLIMNHON PYKOATKU

KpvBowmnHas ~ pykosiTka  AOJDKHA
BpaLLaTbCs KaK MUHUMYM Ha % o6opoTa

BMEBO, MpW 3TOM NPMBOAHOW Bar
NN TPOCOBLI GapabaH He LOIMKHbI
asuratbes!

Ons 3aTSAKKN MCMosb30BaTh

OuHamomeTpuyeckun knrou! Kpytawmn
MOMEHT 3aTs>Kkn 20 Hw.

Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - Standard

1. CHATb LWECTUIPaHHbIN BWHT, MPYXWHHOE
Konbuo u wanby c npusogHoro Bana (7-7).

2. Tpugepxusas KaTyLUKy, NOSMHOCTbLIO
HaBUHTUTE KPMBOLLMMHYIO PYKOSTKY/ranky
KPVBOLLUMMHOTO MeXaHu3ma.

3. BecHa wawnby n wawby Ha (2-7).

4. T[lpoyHO BKpYTMUTE BUHT MPOTMB YaCOBOW
cTpenku (2-1).

5. Tpuaepxusas KpUBOLLWMHYIO PYKOATKy/ranky
KPVBOLUMMHOTO MexaHu3Mma, 3aTSHWUTE BUHT
OVHaMOMETPUYHECKUM KITIOYOM.

6. [llpoBepbTe, nopAaeTcs U OBWKEHUIO
KpVBOLUMMNHAsA pyKkosiTka/ranka
KPVMBOLLMMHOTO MeXaHn3mMa.

7. YcTaHOBWUTL KOnnayok (2-2).

Tun 901 Plus D - gBOMHOW KPWBOLUUMNHOW

PYKOSATKOM

1. Hacagutb  KpuBOLLMMNHYIO
npusoaHou Ban (3-17).

2. MoHTupoBaTb pacnopHbIv WTUET.

3. HacaguTb KpWMBOLUMMHYIO  PYKOATKY  CO
cMelleHneM Ha 180° (3-2).

4. MoHTMpoBaTb pacrnopHble LWTUMThI.

Tun 501 Plus, 901 Plus,

1201 Plus - aBTOMaTU4eCKUM

MexaHW3MoMpa3mMaTbiBaHUA

pYKOSITKY ~ Ha

1. BbIHYTb kHOMKy doukcauum (4-17).
2. HacaguTb  KpVBOLUMMHYI — PYKOSITKY — Ha
npuBoaHou Ban (4-2).
0 KHorka 610KUpPOBKU OosmkHa
asmomamuyecKu 3aghUKCupo8ambCs.

MoHTax Tpoca

Mpn Hanuumm rpy3a Ha 6GapabaHe
JOIKHO OCTaBaTbCA HE MeHee [BYX

BUTKOB Tpoca! MapkupoBaTb Kpackomn
npeaenbHyo AnvHy Tpoca.

Tun 351 Plus

1. TpopeTb CTanbHOW TPOC W3HYTPU HapPyxXy
Yepe3 MPOAONbHOE OTBEPCTUE TPOCOBOrO
6apabaHa (7).

2. BcTaBuTb KOHeL, Tpoca B 3aXVMHYK CKoOy,
obpasoBaB Gonblyw neTn, U cnerka
NPUBEPHYTb LIECTUIPaHHY0 ramky (8).

3. TpoTsHyTb neTno o6paTHO [0 3aXMMHON
CkODObl M MPOYHO 3aTAHYTb LUECTUIPaHHYIO
ranky c ycunmem makc.10 Hwm.

4. HamoTaTb ABa BUTKA JEHTbI.

O Adns amozo epawjamb KpUSOWUIHYIO
PYKOSIMKY 8 Harpas/ieHuu epaueHusi
«[MoOHMb Y.

5. MapkupoBaTtb Kpackon npedenbHy ONUHY
Tpoca (6-2).

Tun 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. TpoBeguTte CTanbHOM TPOC U3HYTPU HapPYxXy
Yepes npogonbHoe oTBepcTue 6OapabaHa
(9-1).

2. TlpoBeauTe KOHeL Tpoca Yepe3 OTBEpPCTME B
3aXnme Ansg Tpoca.

O KoHey mpoca dosmxeH 8bicmynamb Kak
MuHUMyM Ha 10 mm (9-2).

3. TpoyHO 3aTaHMTE ranku 3axuma Ansa Tpoca
(M5 =6 Nm; M6 = 10 Nm).

4. HamoTaTtb ABa BUTKA JEHTbI.

O Adns amozo epawamb KpUSOWUIHYIO
PYKOSIMKY 8 Harpas/ieHuu epaujeHusi
«[MoOHAMb Y.

5. MapkupoBaTb Kpackon npeaenbHylo ANvHY
Tpoca.(6-2).

Tun 1201 Plus

1. TpogeTb CTanbHOW TPOC W3HYTPU Hapyxy
Yepes MPOAONbHOE OTBEpPCTUE TPOCOBOTO
6apabaHa (10-17).

2. BcrtaBuTb CTanbHOM TPOC B 3aKpenuTeNnbHYO
BTYNKy TpocoBoro 6apabaHa.

88

351 - 1201 Plus



AL:KO

MoHTax
3. TlpoyHo 3aKpenuTb cTanbHom Tpoc
nocpeacTBoM 060UX BUHTOB C BHYTPEHHUM

LecTurpaHHukom (10-2).

4. HamoTaTtb ABa BUTKA NEHTbI.

O Adna amozo epawjamb KpUSOWUHYO
PYKOSIMKY 8 HarpasieHuu epaujeHusi
«[MoOHsIMB Y.

5. MapkupoBaTb Kpackon npepenbHylo ANVHY

Tpoca (6-2).

OnuMOHaNbHbIA MOHTaX NEHTbI

Hawwn nebegkn BO3MOXHO MCMOMb30oBaTb He
TONMbKO C TPOCOM, HO TaKkKe OMUMOHAaNbHO CO
cneuunanbHON NEeHTON.

e BHUMAHMUE!
OnacHocTb HecyacTHoro cny4as!

Mpun
crnepywoulee: -

Pa3pyLL|a|0|.Ll,ee ycunue CLUMTON NEHTHI
OOJDKHO KakK  MUHUMYM B 7 pas
NpeBbILATh 3aaHHOE TAroBOE YCUnue B
Kpal7|HeM HWXXHEM MOJIOXKEeHUU Tpoca.
MOHTaxe JNEeHTbI Y4uUTbIBaTb
Bceraa BpawaTtb
KPUBOLLIUMHYHO PYKOSITKY B HaNpaBneHun
«MOOBEM»!

MoHTaX NeHTbl
Typ 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1.

2.
3.

MpopeTb LwTekepHoe coeauHeHne AL-KO
yepes neTno neHTol (17-7).

3admkcupyiTe ¢ nomoLlbto wnnuHTa (17-2).
HamotaTtb ABa BMTKa NEHTbl U MapkupoBaTb
Kpackov npefenbHylo AMUHY Harpyxaemom
NeHTbI.

Typ 1201 Plus

1.

2.

3.

MpopeTb wTekepHoe coeauHeHne AL-KO
yepes NeTnio neHTol (12-1).

3atem 3adumkcupoBaTb NOCPEACTBOM BUHTA
W LecTurpaHHom ranku M6 (12-2, 13).
HamoTaTtb ABa BMTKa NeHTbl U MapkupoBaTb
Kpackow npefenbHyl0 AMUHY Harpyxaemomn
NeHTHI.

KpenneHue ne6eaku

Tun KpenexHblenpuHaa KpyTAwMAMOMeEHT

Tun KpenexHblenpuHag KpyTawminmomeHT

501 ® 3
901 LLIECTUrPaHHbIX
Plus BuHTa M10 8.8 49 Nm
D = 3 wanbbi10
901 DIN 125A
m 4
LUeCTUrPaHHbIX
1201 BuHTa M10 8.8 49 Nm
m 4 Wwanoei10
DIN 125A
OBCINYXUBAHUE
B OnacHocTb Ans xku3Hu! Hu B koem cnyyae He

HaxoAMUTBLCS NOJ NOABELUEHHbIM rpy3om!

OnacHocTb HecyacTHoro cnyyas! MNpu 6onee

ANUTENBHOM OMyCKaHWM rpy30B TOPMO3Has

cuctema MoxeT neperpetbcd. Ku

O MakcumanbHas podo/mkumensHocms
onyckaHus 2 - 5 MuHym.

Cnegutb 33 WCMPaBHOCTbIO TOPMO3HOW

OYHKUMK; NpW BpalLeHUM B HanpasneHuun

«Moabem» fomkeH GbITb CrbILWEH LenYok!

O BHumaHue: Ons muna 901D: u3-3a
KOHCMPYKYuU 30eCb CrlbIeH MOIIbKO
muxuli Wesnyokx.

MpoBepuThb, 3aduKcnpoBaHa nm
KpuBowwunHasi  pykositka  (501A, 901A,
1201A).
MpoBepsiTb  TPOC/MEHTY Ha OTCyTCTBUE
noBpexaeHun un  npu  HeobxoanMMOocCTu
3aMEHUTb.

He npoknagbiBaTh TPOC/NEHTY Yepes OCTpbie
Kpas.

Mpy HamaTbiBaHWUKM Tpoca/neHTbl 6e3 rpysa
nopaepxvBaTb HebomnblIOe  HaTsXeHue.
Onsa obecneyeHus 6e3ynpeyHoro
dyHKUMOHMpOBaHUST Topmo3a TpebyeTcs
Harpyska He MeHee 25 kr.

Haxopswmecs nop Harpy3kon TpOC/MEHTY
HamaTbiBaTb Wb HACTOMbKO, YTOObI
obecneynBancs BbICTyn GOKOBOro gucka He
MeHee 1,5x guameTp Tpoca.

Yron oTKnoHeHusA

=3 [Mpn cmaTtbiBaHMM unu pasmatbiBaHUK
LIECTUIrpaHHbIX ﬂ Yron OTKIMOHEHWS AOIPKEH COCTaBNsiTb
351 BMHTa M8 8.8 25 Nm He Gonee 4° (6-1).
B 3 wanbbi8 DIN
125A
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O6cnyxmBaHue

BHUMAHMUE!
OnacHoCTb Hec4yacTHoro cny4as!

He npoBoauTe koHeL, Tpoca BNeBO BHU3,
nop npveogHon san!

O [lpu  KoHmakme  mpoca ¢
MPUBOOHbIM  8a/lOM  BO3MOXEH
omka3 ¢hyHKuuu mopmoxxeHusi! (14)

Akcnnyartauusa ne6enku

Noabem, BbITArMBaHUe rpy3a
1. BpawaTb  KpMBOLIWMHYIO  PYKOATKY B
HanpaBneH No YacoBOW CTPerke.
YnepxuBaHue rpysa
1. OTNyCTWUTb KPUBOLLNMHYIO PYKOSITKY.
O [Ipys ydepxusaemcsi 8
coomeemcmaytouw,em Moo xeHuu.
OnyckaHue rpysa
1. TloBepHyTb KPVBOLLUMHYI PYKOATKY NpPOTMB
4acoBOW CTPEIkKu.
O MoHmuposaHHbit mopmo3
npedomspawaem obpamHoe
8palyeHue KpugoWUNHOU pyKOSIMKU.

ABTOMaTM4YE€CKUN MEXaHM3M pa3MaTbiBaHUA

BHUMAHMUE!
Haxogsice nog Harpy3Koi, KpMBOLLMMHAS
pyKkosiTka JOrKHa ocTaBaTbCs

BCTaBfIEHHON B NpuBOAHOM Ban!

1. BpawaTtb  KPUBOLUWMHYD  PYKOSITKY B
HanpaBneHWUy NPOTUB YaCOBOW CTPENKU.

O Tpocosblli bapabaH mnpu 3mom He
OosmKeH spaujambcs.

2. BbIHYTb KHOMNKY dMKCaLmm.

3. CHATb KPUBOLLUMHYHO PYKOSITKY U HacaguTb
€e Ha NPeayCMOTPEHHYHO Ans 3TOro ckoby.

4. BbICTpO pa3aMoTaTb TPOC/NEHTY.

TEXOBCNYXUBAHUE U YXO[4

BHUMAHMUE!
OcTpble kpas!

OnacHocTb B crneacTeve
oLiapanbiBaHusl, 3aLeMIIEHUs], MOPE30B.
Bcerna HapgeBatb pabouyve pykaBuubl!

BHUMAHMUE!
Yrpo3sa nony4eHusi TpaBm!
Mo OKOHYaHUn pa6ot no

TEXOGCNYXXMBAHUIO M PEMOHTY CHOBa
NPUKPYTUTE BCE KPBILKA C MOMOLLbIO
OpUrMHanbHbIX 6oNToB!

c BHUMAHMUE!
OnacHocTb B CBAA3U C U3HOCOM!

[Nonb3oBatenb nebenkm 0653aH
NpoBepsTb TPOCbI/NEHTbI nepep,
KaXkablM UCMONb30BaHWEM Ha NpeaMeT
n3Hoca (DIN ISO 4309 /
BGR 500). HemepneHHo 3ameHsiiTe
NoBPEXAEHHbIE TPOCHI/MEHTbI!

B [lna TexobcnyxvMBaHWA U NPOBEPKM
nebedkn paspelleHO nNpuBRekaTb TOMbKO
YNONHOMOYEHHBIX NuLy!

B TopmosHoi MeXaHW3M obpaboTaH
cneumansHon cmaskon (Wolfracoat 99113)
Ha 3aBoge-usrotoButene. Vcnonb3oBaHue
ApYrux macen unv cMasok He gonyckaetcs!

MpoBepka nebeaku

MpoBepka KOMNETEHTHbLIM CNeLuanucTom Bcerga
HeobxoauMa B criegytoLmx cryyasx:

B npu nepsoM BBOAE B 3KCNIyaTaumio;

B nocne Kaxagoro HOBOro MOHTaXa;

B ogwH pas B roa.

O CoenacHo npednucaHusim rno
b6e3onacHocmu npu pabome
Ha npednpusmuu  KoMrnemeHmHbIMU
cneyuanucmam  Aenflomcs  nuya,
«KOmopble coenacHo ceoemy
npogeccuoHansHoMy — 06pa308aHuI0
u akmyanbHol rnpogheccuoHanbHoU
dessmenbHoCcMU enaderom
mpebyembiMu cneyuarnbHbIMU
3HaHUAMU  Onid 1IposepKu  paboyux
cpedcmey.

Takke cobnwdalime  MpuMeHUMble

HayuoHarllbHble npednucaHug.

MepuoanyHOCTbL TEXO6CNYXUBaHUA
B [pu HenpepbiBHOW pabote — Ao 100%

HOMUMHanNbHOW Harpy3ku: nocne 100 ™
NoOABEMOB U OMyCKaHWi
B [lpu HenpepbiBHOW pabote — po 50%

HOMUHanbHOM Harpysku: nocrie 200 ™

NoAbLEMOB U OMYyCKaHWUN
C cobniogeHnem aTnx UHTepBasioB HEO6X04UMO
BbIMOSHATL crieayroLne paboTbl:
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TexobcnyxuBaHue u yxopn,

AL:KO

B KoHTposnb
B Cwmaska

PaboTbl N0 KOHTPONIO:
B npoBepka nerkocTM xoda KPWBOLLUMMHOW

PYKOSITKU;

B npoBepka yHKLMN PUKCaLMM 3aLLENKN;

LI [o]7] bonee NPOAOIPKUTENIBHOM
MCMONb30BaHNN npoBepUTL N3HOC
TOPMO3HbIX ~ AUCKOB  WAM  HaKreeHHOoWM
TOPMO3HOW HaKagKu.

0 TonwuHa mopmMo3HoU Haknaoku

dormkHa cocmaensme He meHee 1,5 mm!

Toukn cma3ku MacrioM U CMa3Kon

Mpu noctaske nebGedka cmasaHa. PerynsipHo
CMas3biBaTh CrieayoLIme TOUKM:

B crynuua 6apabaHa;

B 3yGuaThbi BeHel,; / 3yObs wecTepeH

B noaWwmMnHYKOBbLIE BTYNKW NPUBOAHOMO Bana;
B cronopHas BTyrKa.

Cwmaska, pekomeHgoBaHHas AL-KO:

B yHuBepcasnibHas  KOHCUCTEHTHast
OMV Whiteplex.

B yHuBepcanbHasa KOHCUCTEHTHas cma3ska Sta-
burags NBU12K.

CMa3Ka

NOMOLLb NMPU HENCNPABHOCTAX

HeuncnpaBHoCTb MpuunHa

Tpoc/neHTa HamoTaH(-a)

HenpaBuIbHO
0 HenpasunbHoe

PEMOHT
PeMOHTHble paboTbl

BHUMAHMUE!

PemoHTHbIE paboTbl paspeLueHo
npoBOAUTb TONbKO CEpBUCHbBIM
ueHTpam AL-KO unu aBTOpU3OBaHHbLIM
npeanpuaTUSM.

B B crnyyae pemMoHTa K Yycnyram Hawux
KnueHTOB B EBpone wwmpokas ceTb LeHTPOB
cepBucHoro obcnyxmBanusa AL-KO.

B Bbl MoXeTe nONy4nTb CNWCOK CEepBUC-
ueHTpoB AL-KO npsmo y Hac: www.al-
ko.com

3anacHble YacTy rapaHTUPYIOT HaAEXKHOCTb!

B [lna ycTaHOBKM 3anacHbIX 4acTel B Haluu
n3genvsi Mbl peKOMEHAYEM WCMonb3oBaTh
TONbKO OpUrMHarnbHble YacTu NPOU3BOACTBA
komnanunm AL-KO wunu yvactu, koTopble
0QHO3Ha4YHO ObiNM paspelleHbl Hamu Ans
MCMNOMb30BaHMSI.

B [1nsa Toro, 4To6bl OCYLLECTBUTL OAHO3HAYHYIO
naeHTudukaumo 3anacHbIX yacTewn,
HeobxoAnMOo coobLWWTb B HaLIWM CEPBUCHbIE
LEHTpbI NAEHTUDUKALIMOHHON Homep
3anyactu (ETI).

Cnocob ycTpaHeHus

[MpaBunbHO HaNOXWTb TPOC/MEHTY

HaripaesneHue

8pawieHusi npu nodneme

'py3 He yoepxuBaeTcs
Py yhep TopMo3 nsHocuncsa nnu

HeuncnpaseH

TOpMO3HOM ANCK BNAXHbIA Unn

NOKPbIT Macriom

[MpoBepuTb AeTanu TopMo3a u
3aMeHUTb N3HOCUBLUMECH AeTanu

OuYnCTUTb NN 3aMeHUTb
TOPMO3Hbl€ ONCKN
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nOMOLle npu HeMmcnpaBHOCTAX

HeucnpaBHoCTb

[py30ynopHbIN TOPMO3
He aebnoknpyetcs

[py30ynopHkIn TOpMO3
He GrokmpyeTcs

OnyckaHue ¢ rpy3om
unm 6e3 Hero
3aTpygHUTENbHO

MpuunHa

MexaHuam TOPMO3HbIX ANUCKOB 1N
TOPMO3HbIEe OUCKU NepeKkoCUunucb

Mpu MOHTaxe KpMBOLLWMHAS
pykosiTka He Gblnia NoMHOCTLI0
HaKpy4eHa, 1 nosaTomy
nepekocunacb BMecTe C
LUECTUrPaHHbLIM BUHTOM

OTtcyTCcTBYET CMaska Ha pesbbe
KpernneHnsi KPYBOLLMIMHOWN PYKOATKN

Cnoco6 ycTpaHeHus

KpuBolumnnHas pykosiTka He JOmKHa
6bITb HarpyxeHa! [lebnokvuposatb
TOPMO3, crierka yaapus nNagoHbIo
MO KPUBOLLMMHOW PYKOSiTKE B
ctopoHy «OIMYCKAHUE»

0O ons amoeo npu
Heobxooumocmu,
3abriokuposams wecmepHu
HacmorbKo, 4mobsl
ocnabunacb KpugowurnHasi
PyKOsSImKa.

0 Cwmasamb pesbby KpenneHus
KpusowurHou PYKOSIMKU
cmaskol

CM. MOHTaX KPMBOLUMMHOW
PYKOSITKM 1 yKa3aHUsl Mo KOHTPOIO

CwmasaTtb pe3bby kpenneHuns
KPUBOLLMMHOW PYKOSITKM CMasKoW

[Mpy BO3HWMKHOBEHUM HEMonadokK, KOTOpble He MpYBeAeHbl B AaHHOW Tabnuvue unn Kotopble
HEBO3MOXHO YCTPaHWTb CaMOCTOSITENbHO, criedyeT obpalwiatbCs B OAHY W3 CEPBUCHbBIX
MaCTEPCKMX HaLLEeW KOMMaHWK.
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3AABNEHME O COOTBETCTBUN EC

AL:KO

3AABIIEHME O COOTBETCTBUU EC

HacTtosimm 3asiBnsiem, YTo AaHHbI NPOAYKT B BbIMYLLUEHHOW HaMy MOAMMUKALMN COOTBETCTBYET
yKa3aHHbIM HKe Haanexallumm nonoxeHusm ampektuebl EC 1 rapMoHU3poBaHHbIM CTaHAapTaM.

MpoaykTt
Nebenka AL-KO

Twn
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Cepus

BJ 2014/05 - BJ 2016/05

UsrotoBuTtenb
ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

AvpekTusbl EC
2006/42/EG

YNonHOMOYEHHbIN opraH

DGVU Test

OpraH no cepTudukaumum n
MCMbITAHNAM

Kreuzstralle 45

D-40210 Duisseldorf

YNonHOMOYEeHHbIN

ALOIS KOBER GmbH
PykoBoacTBO oTAena no Tex.
pasBUTHIO, HOPMUPOBAHWIO U
ynpaeneHuo JaHHbIMK
Ichenhauser Str. 14

D-89359 Kotz

rapMOHVI3VIpOBaHHbIeCTaHHaprI

DIN EN 13157
EN ISO 12100

UcnbiTaHue
TUnoBorooGpasua
CeuaetenbcTBo Ne
HSM 14009

Kétz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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Mepeknag opuriHanbHOro nocibHuka 3 ekcnnyaTtauii

NMEPEKNAL OPVIFIHAHbHOFO__
MOCIBHUKA 3 EKCIMITYATALUII
3micT
[MPO L0 BOKYMEHTALIT...cccvveeeeiieeeiieeeceiee e 94
(O3 17 Tog =1 To o Lo VAR 94
TEXHIYHI XAPAKTEPUCTUKMW.........cocveeee 94
BkasiBku OO0 BE3MEKN......c..eevveeiiiieeieeeen 95
MOHT@K. e+t
KepyBaHHs
TexHiyHe 06CnyroByBaHHS i AOMMAA................. 98
PEMOHT ...ttt 99
[onomora B pasi HEMOMAAOK..........ceeerevveeennnen. 99
OEKNAPAUIA NPO BIAMOBIOHICTb
CTAHOAPTAM EC.....ccveiiiieieeiene 100

NPO LIIO AOKYMEHTALYII

B [lpouuTanTe uen nNociObHMK 3 ekcnnyaTtauii
nepepn novaTkoM poboTu 3 iHCTpyMeHTOM. Lle
3abe3neunTsb 1oro 6e3nevny v 6eanepebilivy
poboTy.

B  BukoHynTe  BKasiBKM  LIOAO
Ta nonepemKeHHs, HaBedeHi
[OOKYMEHTi Ta Ha NpucTpoi.

B [lokymeHTaLia € YacTWHOK NpPOAYyKTY i
noBuHHI ByTW nepepaHi nokynuesi Ans
npogaxy

Oe3neku
B LbOMY

TEXHIYHI XAPAKTEPUCTUKU

MosicHeHHA 3HaKiB

YBATA!
ToyHe BMKOHaHHA LMX MonepemKeHb
[10MOMOXe YHUKHYTN TiNecHWX

YLWKODKEHb Ta MaTepianbHWUX 30UTKiB.
CneuianbHi  BkasiBkm ans
PO3YMiHHS Ta BUKOPUCTAHHS.

onnc BuPOBY

Iebigku cepini: Plus

351 ctangapt

501 cTaHgapT/3 HamMoTyBanbHMM aBTOMaTOM
901 cTtaHAapT/3 HamoTyBanbHUM aBTOMaTOM
901D 3 noABiVHNM KpUBOLLMINOM

1201 3 HamOTyBanbHUM aBTOMaTOM

NpU3HaYeHi BUKMIOYHO AN MigNoMy, OMyCKaHHS
Ta nepeTAryBaHHS BaHTaxXiB, 3asHaYeHWX Yy
TEXHIYHMX XapaKTepuUcTUKax.

Jle6inkn 3a60poHEeHO BUKOPUCTOBYBaTU:
B 3 nnardopmamu Ta ctygismm (BGV C1);

H 3 pyxoMumu 3acobamu ans
doTtorpadyBaHHs nogen (BGR 159);

B 3 6yaiBenbHUMU NigROMHUKaMU;
By AKoCTi ABUIYHA;

B ang nocrtiiHoi po6oTu.

INeGigkn He ponyuwieHi Ao ekcnnyaradii:
By BMGyxoHeGe3ne4yHoMy cepeoBuLL;
H  y KOpPO3NBHOMY CepeaoBHLLi.

KpaLLoro

Cepis Plus 351 501 901D 901 1201
Makc. HaBaHTaxeHHs, Tara (N)

HaViHWK4e NonoxeHHs kaHata (F) 3500N 5000 N 9000 N 9000 N 11500 N
HamnBuLe nonoxeHHsi kaHaTa (Fe o) 1500 N 1700 N 3300 N 3300 N 5000 N
lMepenaTHe BiOHOLLIEHHS pegyKTopa 25:1 3,75:1 8,75:1 8,75:1 10,5:1
Kanart * 4 mm 5mm 7 mm 7 mm 7 mm
MiHimanbHa pynHisHa cuna (F ) 10,5 kN 15 kN 27 kN 27 kN 34,5 kN
MicTkicTb 6apabana (m) 15m 20m 20m 20m 25m
FypT **(mm) 35-50x1,6 35-45x2,5  50x2,5 50x2,5 55x3,2
MiHimanbHa pynHisHa cuna (F ) 24,5 kN 35 kN 63 kN 63 kN 80,5 kN
MicTkicTb 6apabaHa (m) 3m 35m 6m 6m 9m
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Bkasisku Lo0a0 6e3neku

AL:KO

Cepis Plus

Tanb Ans nepeTsryBaHHs (He ons
nigromy)

MiHimanbHa pynHiBHa cuna (F )
MicTkicTb 6apabaHa (m)

MiHiMmanbHe HaBaHTaxeHHs (kg)

JonycTuma Temneparypa HaBKOMMULLIHBLOTO
cepenosuLLa

351

42x1
9 kN
4m

25 kg

501 901D 901 1201
42x1 52x1,4 52x1,4 55x1,6
12,5 kN 22,5 kN 22,5 kN 30 kN
7m 10m 10m 12,5m
25 kg 25 kg 25 kg 25 kg

Big - 20° no + 50°C

* 8idnoeidHo do cmaHOapmy EN 12385-4 (kaHam knacy 6 x 19/6 x19 M /6 x 19 W -/ WRC)
** gionoeioHo do DIN EN 13157 (7-pa3osuli 3anac miyHocmi 0518 cmpidKku)

BKA3IBKU LLOOO BE3IMNEKU
YBATA!

He6Ge3neka npu BignyckaHHi ranbmal

BHacnigok Bibpauii

MOXrnunee

Bi,ElI'IyCKaHHﬂ BaHTa>XOyNnopHOro ranbma.

He BukopucToByiite

dikcauii  BaHTaxiB! He

nebigpky ans
3HimManTe

KpuBoLLUM, Konn nebigka HaBaHTaxeHa!

B HebGesneka gnsa »xuTta! - 3HaxoguTucs nig
niaBiLLEHUM BaHTaxeM cyBopo 3abopoHeHo!
B  Hebesneka HewacHoro Bunaaky! - [lpu
TpUBanomy OryCkaHHi BaHTaxiB MOXNuBe

HarpiBaHHsi ranbMiBHOI CUCTEMM.
nepepsu Ans OXONoAKeHHs!

PobiTb

0 MakcumanbHa mpugarnicmb OMnyCKaHHS

3arexHo 8i0 eaHmMaxy 2—>5 X8UITUH.
B BukopucTOBYWTE TiNbKM KaHaTu,

y SIKuUX

KapabiHHUI rak MiLHO 3'€AHaHWIN 3 KaHaTOM

yepe3 MpecoBaHy CTPOMyBarnbHy METH.
KiHueBe 3aknageHHs BignosigHo no EN
13411-3 i3 koywem BignosigHo go 13411-1.

0 Skwo iHwe He byde 3a3HayeHo
y  euwje3dzadaHux  Hopmax  €C,
KiHuesi 3aknaOeHHs mpocy MOBUHHI
suUMpUMYy8amu  HaBaHMAaXeHHs, WO
cmaHosumb  fpuHalmHi 85 %
MiHiMarbHO20 3Ha4eHHS PO3PUBHOI cunu
mpocy, 6e3 BUHUKHEHHSI po3pusy.

B [aku Ta 3acobu Ansa 3'egHaHHSA (TPUKYTHUK)

NOBWHHI KpinUTUCA A0 TPOCIB Ta CTPIYOK
3 4-pazoBuMm 3anacom MiuHocTi. [pwu
CTaTMYHOMY HaBaHTaXeHHi, L0 NepeBuLLye

HOMiHanbHe B 2 pasu, He BUWHWKaE TpuBana

nedopmadis. Mpu 4-pa3oBomy cTtaTu4yHOMY

HaBaHTaXeHHi MOXNuBe PO3rMHaHHA abo

pedopmauis, ane BaHTax ©Oyge 1

Hagani wmiyHo yTtpumyBaTucs (ame. EN

13157). B sdkocTi anbTepHaTMBM MOXe

BMKOPWCTOBYBaTUCSl FaK BignoBigHO [0

craHgapty EN 1677-2 3 rapaHTOBaHO

BaHTaXXONiAAOMHICTHO.

loctpi kpai! Hebesneka

3aTUCKaHHSA Ta nopisis.

BMKOPWCTOBYWTE POBOYi pykaBuLi.

Mpun  BuKOpUCTaHHI Tans  BpaxoBywUTe

PYWHIBHE HaBaHTaXEHHS.

O PospusHa cuna 3'€OHaHHA CMpPIYOK
mae npuHalmHi 8 7 pasie
nepesuwjysamu cusny po3msiey8aHHs,
wo npuknadaemscsi 8 HaUHUXYOMY
psdy.

He 3aB’Aasynte kaHatu/Tani y By3nu.

He ponyckanTe KOHTaKTy Tanis 3 KMCnotamu

Ta nyramu.

3akpuBaiiTe Tani KoXXyxoM, LLob 3axXncTuTu ix

BiJ BONOrOCTi T@ COHSAMHOTO NMPOMIHHS.

He MOXHa nepesuLLyBaTh cuny

PO3TArHEHHS!, HABEAEHY B TEXHIYHUX JaHUX.

[Mpwn nigromi BiNbHO MiABILLEHOro BaHTaxy,

SIKMA MOXe NOBEpHYTUCH Nig 4ac nignomy,

3aBXOM  BUKOPUCTOBYMTE  Tpocu/kaHaTtu,

AKi 30BCiM abo Maike He niggalTbes

nepekpy4vyBaHHio!

3a4enseHHs,
3aBxan
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MoHTax

MOHTAX
MoHTax KpuBowwMna

KpusoLumn NOBUHEH obepratucs
LLlOHanMeHLUe Ha 1/4 obepTy niBOpyY, He
npy3BOASAYM A0 06epTaHHA NPUBOAHOTO
Bana abo kaHaTHoro 6apabaHa.

[Ons  3aTaryBaHHs  BMKOPWCTOBYMWTE
OuHamomeTpuyHui  kmtod!  MomeHT
3ataryBaHHsa 20 H-m.

Tun 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, - ctaHaapTt

1. 3HiMiTe 3 npuBogHoro Bana 6Gont 3
LLIECTUIPAHHOID FONIOBKOI, NMPYXWHHE KinbLie
Ta wanby (1-1).

2. TpuTpumytoun KaHaTHUI BapabaH, NOBHICTO
HarBUHTITb KPUBOLLMN/raKy KpMBOLLMNA.

3. HaBecHi npanbHa MawwuHa i npanbHa
MallumHa Ha (2-1).

4. MiuHo BKpyTiTb 6ONT 3 LeCTUrpaHHO
rOMOBKOO NPOTU FOAVHHUKOBOI CTpinku (2-1).

5. TpuTpumytoun KpvBoLLMN/raky KpusoLIMna,
3aTArHiTe GONT 3 LIECTUrPaHHOK TONOBKO
OUHAMOMETPUYHUM KITHOYEM.

6. T[epeBipTe, 4M pyxaeTbcsa KpuBOLUMM/ralka
KpusoLumna.

7. BcTaHOBITb KOXYX.(2-2).

Tun 901 Plus D - noaBiMHUM KpUBOLIMMNOM

1. BcTaHoBiTb KpuBOWMMN Ha NPUBOAHWUMA Ban
(3-1).

2. BcTaHOoBITb po3nipHWi WTngT.

3. BcTaHOoBITb KpMBOLUMM, MOBEPHYBLUN NOro Ha
180° (3-2).

4. BcTtaHOoBITb PO3NipHI WTUPTK.

Tun 501 Plus, 901 Plus,
HamoTyBarlbHUM aBTOMaTOM

1. BuTarHite kHonky dikcauii (4-7).
2. BcTaHOBITb KpMBOLIMM Ha MNPUBOAHWI Ban
(4-2).
O KHorika ikcauii osuHHa
asmomMamuyHo yeilimu y 3a4ernsieHHs.

1201 Plus -

MoHTax KaHaTa

Mip BaHTaxxeM Ha 6apabaHi NOBUHHI
3anvwaTmcsa MiHiMyM ABa BUTKW NnHBM!
[MoMiTnTK KiHeLb NMHBK chapboto.

Twun 351 Plus

1. TpoBeaiTb cTaneBuh KaHaT 3cepenuHu
Ha30BHI Yepes MO3J0BXHi OTBIP KaHaTHOro
6apabaHa (7).

2. BcraBTe kiHeUub kaHaTa 3 BENWKOK MeTneto
y TMPUTUCKHWA XOMYT Ta 3rerka 3aTarHiTb
LUeCTUrpaHHy raviky (8).

3. BigrarHiTb neTno 4o NPUTUCKHOrO XoMyTa Ta
3aTArHITb LWECTUrPAHHY raiiky 3 MOMEHTOM He
6inbwe 10 H-m.

4. HamortaiTe kaHaT Ha ABa 06epTu.

0 [Ana uboz2o nosepHimb Kpusowun y
HarnpsiMKy rioiomy.

5. MMosHauyTe wMicue Buxogy KaHaTa apboto
(6-2).

Tun 501 Plus, 901 Plus D, 901 Plus

1. TpoBeniTb CTaneBuWr KaHaT 3cepeavHu
Ha30BHi Yepes3 NOo3[0BXHiN OTBIP KaHATHOro
6apabaHa (9-1).

2. TMpoBeniTb kiHEUb kaHaTa 4epe3 OTBIp Y
3aTuckavi kaHaTa.

O KiHeyb kaHama mMoBUHeH eucmyrnamu
woHatimeHwe Ha 10 mm (9-2).

3. MiuHo 3aTarHiTh rakm 3atuckaya kaHata (M5
=6 Hm M6 =10 Hm).

4. HamortanTe KaHaT Ha ABa 06epTu.

0O Adna yboeo nosepHimb Kpusowurn y
HarnpsiMKy riodomy.

5. TMMosHauTe wmicue Buxogy KaHaTa apboto
(6-2).

Tun 1201 Plus

1. TpoBeaiTb cTaneBui KaHaT 3cepenuHu
Ha30BHI Yepes MO3J0BXHi OTBIP KaHaTHOro
6apabaHa (10-17).

2. BcraBTe cTaneBuin kaHaT y 3aTUCKHY BTYIKY
KaHaTHoro 6apabaHa.

3. 3artucHitb cranesun KaHaT 3
[OMoMOrolo  ABOX OONTiB i3  BHYTPILLHIMK
LwecturpaHHukamm (10-2).

4. HamotanTe KaHaT Ha ABa 06epTu.

O Adna ybo2o nosepHimb Kpusowurn y
HarnpsiMKy riodomy.

5. MMosHauyTe wmicue Buxogy KaHaTa apboto

(6-2).

Onuia - MOHTaX CTPIYKKN

Ha Hawwnx nebigkax 3amMiCTb NMHBU MOXHa
BMKOPMCTOBYBATU crievjianbHy NeTenbHy CTPIYKy.
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MoHTax

AL:KO

YBATA!

HebGe3neka TpaBmu!

Po3puBHa cuna 3'egHaHHS CTpiYOK Mae
npuHavMHi B 7 pasiB nepeBuLLyBaTu
CUIY PO3TAryBaHHS, LLO NPUKNagaeTbCs
B HaWHWK4YOMy psigy.

[oTpumyBaTUCA MpPU MOHTaXi CTPidKu:
- Pyuky 3aBxgn obeptatu B HanpsMKy
"MIAHIMATIA"

MoHTax Tansa
Twn 351 Plus, 501 Plus, 901 Plus, 901 Plus D

1.

2.
3.

MpoBeaite BcTaBHU mMoaynb AL-KO yepes
netnto tans (11-1).

3adpikcywiTe 3a gornomoroto wnniHta (71171-2).

HawmorTalite Tanb Ha ABa 06epTu Ta No3HayTe
BUXig Tans apboto.

Tun 1201 Plus

1.

2.

3.

MpoBeaite BcTaBHUi mopynb AL-KO yepes
netnio Tans (712-1).

3adpikcynite, BUKOPUCTOBYIOYM
LuecTurpaHHy raviky (12-2, 13).
HamorTalite Tanb Ha ABa 06epTu Ta No3HayTe
BUXig Tans apboto.

6ont Ta

3akpinneHHs nebigku

Cepis Plus KpinunbHumn MomeHT
marepian
B 3 6onta M8,
AKicTb 8.8
351 ® 3uwaien8DIN 2™
125A
B 3 Gonta M10
501 . ’
901 Plus D Akicto 8.8 49 Hm
901 B 3 wanom 10
DIN 125A
B 4 Gonta M10,
AKicTb 8.8
1201 B 4 waibn 10 49 H-m
DIN 125A

KEPYBAHHA

Hebesneka ans xutta! 3HaxoguTucsa nig

nigBilleHMM BaHTaXxeM CyBOpPO 3ab60poHeHo!

Hebesneka HewacHoro Bunagky! [lpu

TPMBanoMy OMyCKaHHi BaHTaxiB MOXNuBe

HarpiBaHHs ranbMmiBHOI cuctemu. PobGiTb

nepepsu Ans OXonogXeHHs!

O MakcumanbHa mpusaricmb OfyCcKaHHsI
3arexHo 8i0 aHmMaxy 2—5 X8UIIUH.
MepesipTe YHKLiOHYBaHHS ranoma
nebigkn. Tpn noBepTaHHi y HanpsMKy

nignomy NoBUHHO ByTW KnaLaHHs.

O VYeaea: 0na muna 901D: B 3anexHocmi
8i0 modeni moxe 6ymu 4ymHO Heay4He
KnayaHHsi.

Y nebigkax Tmny 501, 901 T1a 1201 3

HaMOTyBarnbHUM aBTOMAaTOM NepesipTe, Yu

YBIlLLOB KPMBOLLUWN Y 3a4ENeHHs.

MepeBipTe  kaHaT/Tanb Ha  npeameT

MOLUKOAXKEHHS. Y pasi noTpebu 3amiHiTb.

He npoBoabTe kaHaT/Tanb Yepes rocTpi kpal.

[Ona  HamoTyBaHHA  TpumanTe  kaHat/
Tanb 6e3 HaBaHTaXeHHs! 3
nerkum  Hatsrom.  Ana  6e3goraHHOro
YHKLIOHYBaHHS ranbma noTpioHe
MiHiManbHe HaBaHTaXeHHA 25 Kr .

HamoTtyiiTe kaHaT/Tanb nig HaBaHTaXeHHAM
nuwe [oTW, OOKM  TopueBi wanbu He
BUCTYNaTUMyTb LIOHAMMEHLLE Ha BiACTaHb,
aka y 1,5 pasu nepesulye giameTp kaHara.
(man. 5)

Kyt BinBoAay

HaMOTYBaHHi
NMOBWHEH

Kyt  BigBogy  npu
un PO3MOTYBaHHi He
nepesulyBatu 4° (6-1).

YBATA!

He6e3neka HewacHoro Bunagky!

He posTtalloByiTe BMXia kaHaTa niBopyy

BHU3Y Mi NpMBOAHUM Bariom!

O [lpu  KoHmakmi  kKaHama 3
PUBOOHUM 8aJs10M MOXIUBUL 8UXi0
2anbma 3 nady! (14)

Ekcnnyartauis ne6igku

MiaHiMaHHA, TATHEHHA BaHTaXy

1.

O6epTaTy pyyKy 3a rOAUHHUKOBOID CTPISIKOH.

694 596_c

97



KepyBaHHsi

YTpuUMaHHA BaHTaxy
1. Bignyctntu pyyky.
O BaHmax ympumyemscsi y 8i0nogioHoMy
MOJIOKEHHI.

OnyckaHHs1 BaHTaxy

1. O6GepTat pyyky npOTU  TOAVNHHUKOBOI
CTPINKN.
0O Bb6ydosaHe 2anbmo 3arnobizae

rnosepmatHio py4ku 8 380pomHull biK.
HamoTtyBanbHuit aBTomar

YBArA!

Konn nebigka HaBaHTa)keHa, KpMBOLLMM
NMPUBOAHOrO Bana NoBUHEH 3anuiiaTucs
Ha micui!

1. ToBepHiTb KpMBOLWWMM NPOTU TFOAVHHWUKOBOT
CTPInKu.

0 Kanamuul 6apabaH He
rnoeepmamucsi pa3om 3 HUM.

2. BuWTArHiTb KHOMKY dpikcauii.

3. 3HiMiTb KpuBOWMN Ta BCTAHOBITbL Ha
nepeabayeHnii ANa HbOro XOMyT.

4. TnaBHO po3moTainTe KaHaT/Tanb.

NnosuHeH

TEXHIYHE OBCITYTOBYBAHHA |
gornan

OBEPEXHO!

FocTpi kpai!

Hebe3neka Yyepes 34icyBaHHs,
MPULLEMMEHHs,,  pi3aHHs.  3aBxau

npautoBati B poboymx pykaBmusx!

e YBATA!
HeGe3neka TpaBMyBaHHSA!

Micna 3aBepLUEHHS TEeXHI4YHOro
obcrnyroByBaHHS Ta PEMOHTHUX POBIT
HeoOXidHO 3HOBY BCTAHOBUTU  BCi
KPULLIKW, BUKOPUCTOBYHOYM OpUriHasbHi
rBUHTK!

c YBATA!
CTepexiTbCs pM3MKy 3HOLIEHHS!

KopuctyBauy nebigkun nepeq KOXHUM
BMKOPVCTaHHAM TMOBWHEH MEPEBIPATH
TPOCK / CTPiYKM Ha O3HAKN 3HOLUEHHS
(DIN ISO 4309 / BGR 500). MowwkomkeHi
Tpocu / CTpivykM HeobxigHO HeranHo
3aMiHuTn!

B TexHiyHe oOcnyroByBaHHA Ta  Ornsf
TPOCOBOi NebiakM NOBUHHI MPOBOANUTU NULLIE
cneuianicTu!

B [anbMiBHUI MexaHi3M BUPOBHMK 06pobus
cneuiansHum mactunom (Wolfracoat 99113).
[HWi mactuna Ans  BUKOPUCTaHHA  He
ponyckatoTbcs!

MepeBipka nebigku

MepeBipka ocoboto, sika Mae Ha LUe npago,

HeobxigHa 3aBxau:

B npu nepwomy BBOAi B eKcrinyaradito

B nicns KOXHOro MOBTOPHOTO MOHTaXy

B oawuH pas Ha pik

0 Ocobu, siki maromb Ha Uue rpaso,

y PO3yMiHHI npunucy niénpuemcmea
cmocosHo besneku — ue ocobu,
sKi - 3ae0siku  npogbecilHiti  ocaeimi,
npogpeciliHomy 0Bocgidy ma MOMOYHIU
npogpecitiHit disnibHoCMi Maromsb
HeobXxiOHi ghaxoei 3HaHHs 0115 nepeesipKu
8UpPObHUYUX 3acobis.
Takox dompumytimecsi
HauioHanbHUX rpunucie.

ditoqux

IHTepBanu TexHiYHOro o6¢cnyroByBaHHA

B [lig yac nocrTinHoi ekcnnyaTtauii go 100%
HOMiHaNbHOro HaBaHTaXeHHs: yepe3 100 m
niAHIMaHHS | onycKaHHSA

B [lig yac nocTinHoi ekcnnyaTtauii meHwe 50%
HOMIHamnbHOro HaBaHTaXeHHs: Yepe3 200 m
nigHIMaHHS | onycKaHHA

B mexax uLporo iHTepBany MOXHa BMKOHyBaTu
HacTynHi poboTu:

B PoboTn 3 KOHTPOMIO
B 3mauyBaHHs

KoHTponbHi po6oTtu

B [lepeBipka NerkocTi xoay py4ku

B [lepeBipka hyHKLii 6riokyBaHHS dhikcaTopa

B [lpu Ginbw poBrii ekcnnyaTauii nepesipka
3HOLUEHHSI rarlbMiBHUX AMUCKIB Y/ HaKNEEHO]
ranbMiBHOI KONOAKM.

00 ToswuHa 2anbMieHOI KOSI0OKU MOBUHHA
cknadamu He meHwe 1,5 mm!

MacTuno i Micusa 3maulyBaHHsA

Jlebigka 3malyeTbCcsi Ha 3aBOAi  nepen
nocTaBkot. HacTynHi Touku NoTpibHO perynsipHo
3mallyBaTu:

B maTouymHa GapabaHa.
B 3y6uactui obia. / 3ybui B LLeCTEepHSAX
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PemoHT

AL:KO

B OnopHa BTynka NpuBigHoro any.

B Pi3bbneHHs kpvBoLluMna.

PekomeHpoBaHe AL-KO KOHCUCTEHTHE MacTumo:
B BaraTouinbose mactuno OMV Whiteplex.

B BaratouinboBe MacTuno Staburags
NBU12K.

PEMOHT
PeMoOHTHi po6oTn

YBATA!

PeMOHTHI po6oTun [03BONSAETHLCA
BVIKOHYBaTU nvwe npauiBHVKam
cepBicHOro LeHTpy komnaHii AL-KO abo
aBTOPU30BaHUX MaCTEPEHb.

AOOMNMOMOrA B PA3I HENOJNTALOK

B Ha Bunagok PpeMoOHTYy Hawi KnieHTn B
€Bponi MaTb B PO3MNOPSAMKEHHI LUMPOKO
posrany>xeHy Mepexy CepBiCHUX CTaHLin AL-

B Bumaravite nepenik cepBicHUX cTaHuin AL-
KO 6e3nocepenHbo y Hac: www.al-ko.com

3anyacTUHU € CKNagoBUMM, Big AKNX

3aneXxuTb HaginHicTb | 6e3neka!

B [InAa MOHTa)xy 3an4yacTuH B Hali BMpobu
MU PEKOMEHAYEMO BWKMIOYHO OpWUriHamnbHi
yactuHn AL-KO 4m  4yactuHu, skKi MK
O[HO3HAYHO AOMYCKAEMO Afst MOHTaXYy.

B [Ina ogHO3HAYHOI igeHTudikauii 3an4yacTnH
HalWWM  CepBiCHMM  CTaHUisM  MNOTpibeH
ineHTUdiIKauinHni Homep 3anyacTuHu (ETI).

PiweHHs

MpaBunbHO HamMoTanTe KaHaT/Tanb.

Henonapka MpuunHa
HenpaBunbHo HamoTaHo kaHaT/
Tanb.
O HenpasunbHut HarnpsMoK
obepmaHHs npu nidtomi.
BaHTax He
YTPUMYETLCSI. "anbmo 3HoLleHe abo HecnpaBHe.

[anbMiBHUI guck Bonorun abo

MacnaHUCTUN.

BaHTaxoynopHe ranbmo
He BiAKpUBAETLCA.

3aKMMHUIO MEXaHi3M ranbMiBHUX
aunckis abo cami ranbMmiBHI UCKN. a

[NepeBipTe KOMMNOHEHTU ranbma Ta
3aMiHiTb 3HOLLEHI aeTani.

OuucTiTb abo 3aMiHiTb ranbMiBHi
ONCKU.

KaHaTHa nebigka He NoBUHHA
3HaxoaMTUCS Mg HaBaHTaXEeHHsAM!
BignycTiTe ransmo nerkum

yAapoM JOJIOHE MO KpUBOLLNNY Y
HanpsiMKy OMyCKaHHsI.

Ans ybozo y pasi nompebu
3abnokylime wecmipHi, OOKu
Kpusowun He po3xumaemacsl.

0 3macmimb  pi3bbrieHHsT  Ha
KpinneHHi Kpugowuna.

BaHTaxoynopHe ransmo
He 3aKpuBaeTbCs.

Baxxkun xig npu
OMyCKaHHi 3 BaHTaXeM
ym bes.

MMig yac MoHTaxy kpusoLmn 6ys
HarBMHYEHWIN He MOBHICTIO | Yepe3
Le 1oro 3aknuHuno 6ontom 3
LIECTUrPaHHOIO rOOBKOIO.

3aigaHHsA pisbOneHHs Ha KpinneHHi
KpuBoLwmna.

[nB. MOHTaX KpvBOLUMNA Ta
BKa3iBK/ 3 KOHTPOSHO.

3macTiTb pi3bbneHHs Ha KpinneHHi
KpuBoLUMNa.

CaMOCTIlNHO, 3BepTanTecs A0 MiCLLEBOro CEPBICHOIO LIEHTPY.

ﬂ 3 Henonagkamu, He BKasaHUMK B LibOMY mepeniky, abo 3 TuMu, ki BU He B 3MO3i nmogonartu
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OEKNAPALIA NPO BIANOBIAHICTb CTAHOAPTAM €C

OEKNAPALIA NPO BIANOBIAHICTL CTAHOAPTAM €C

Mwu 3asBnsemo, WO Liev NPoAyKT Y CMPOEKTOBaHIN HaMu KOHCTPYKLUIT BiAMOBiAae 3aCTOCOBHUM
BMMOram BKa3aHWX Hibk4ye avpekTve €EC Ta rapmMoHi3oBaHUX CTaHAapTiB.

MpoaykT
KanaTHa ne6inka AL-KO

Tun
351 Plus, 501 Plus, 901 Plus,
901 Plus D, 1201 Plus

Cepin

BJ 2014/05 - BJ 2016/05

Bupo6Huk

ALOIS KOBER GmbH
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

OupekTusm €C
2006/42/EG

YnoBHoOBaXeHU"
opraHcepTudikauii
DGVU Test

LleHTp BunpobyBaHHs Ta
cepTudikauii
KreuzstralRe 45

D-40210 Dusseldorf

YI'IOBHOBa)KEHMVIﬂpeACTaBHMK

ALOIS KOBER GmbH
Bigain HOOKP, HopMyBaHHsS
Ta KepyBaHHS faHUMu
Ichenhauser Str. 14
D-89359 Kotz

FapMoHi3oBaHi ctaHpapTh
DIN EN 13157
EN ISO 12100

BunpobyBaHHs
AocnigHorospaska
Howmep cBigouTBa
HSM 14009

Kotz, 17.09.2014

Daniel Nonnenmann
Homologation Specialist
Entwicklung Fahrzeugtechnik
R&D Vehicle Technologie
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Land

DK

EST

FIN

GB

LT

Lv

NL

PL

RUS

SK
UA

Firma

AL-KO KOBER Ges.m.b.H.
AL-KO KOBER GmbH
JS Komponenter A/S
AL-KO Espana

AL-KO KOBER SIA
AL-KO S.AS.

AL-KO KOBER

AL-KO KOBER Ltd.
AL-KO KFT

AL-KO KOBER GmbH
AL-KO KOBER SIA
AL-KO KOBER SIA
AL-KO KOBER A/S
AL-KO KOBER B.V.
AL-KO KOBER Sp. z.0.0.
000 AL-KO KOBER
AL-KO KOBER AB

AL-KO KOBER Slovakia Spol. s.r.o.

TOV AL-KO KOBER

Telefon
(+43)5282/3360-0
(+49)8221/97-0
(+45)43696-777
(+34)976/46-2280
(+371)7/627-326
(+33) 3/85-763500
(+358)9/3212 160
(+44)1926/818-500
(+36)29/537050
(+39)0472/868-711
(+371)7/627-326
(+371)7/627-326
(+47)648741 88
(+31)74/255-9955
(+48)61/8161925
(+7)499/16887-16
(+46)31/5782 80
(+421)2/45994112
(+380)44/453-6163

ALKO

QUALITY FOR LIFE

Fax
(+43)5282/3360-452
(+49)8221/97-8390
(+45)43696-776
(+34)976/78-5241
(+371)7/807-018
(+33)3/85-763581
(+358)9/3212 161
(+44)1926/818-562
(+36)29/537051
(+39)0472/868-719
(+371)7/807-018
(+371)7/807-018
(+47)648741 89
(+31)74/242-5615
(+48)61/8161980
(+7)499/96600-00
(+46)31/574563
(+421)2/4564 8117
(+380)44/453-6162

ALOIS KOBER GMBH | Head Quarter | Ichenhauser Str. 14 1 89359 Koetz| Germany

Telefon: (+49) 8221/97-0 | Telefax: (+49) 8221/ 97-8390 | www.al-ko.com
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